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Wstep

W historii wojskowej zagadnienie motoryzacji wojsk traktowane jest w kategoriach jednej
z wielu rewolucji w sprawach wojskowych (Revolution in Military Affairs - RMA), ktére wedtug
Wiliamsona Murraya w XIX w. byty skladowymi trzeciej rewolucji militarnej (Military Revolu-
tion — MR), czyli rewolucji przemystowej. Okoto 1885 r. pojawit si¢ pierwszy samochdd i pierwszy
motocykl napedzane silnikiem spalinowym (Benz i Daimler). Nie znalazty one jednak zastosowa-
nia militarnego. W latach 1899-1902 w czasie wojny burskiej wojska brytyjskie wykorzystywaty
samochody ci¢zarowe o napedzie parowym do zaopatrywania oddzialow. Pierwsze proby wyko-
rzystania pojazdéw mechanicznych napedzanych silnikami spalinowymi dla celéw militarnych
przeprowadzily z powodzeniem w 1907 r. wojska francuskie w czasie manewréw I Korpusu. W na-
stepnym roku we francuskim prawie wojskowym znalazly sie zapisy umozliwiajace naktadanie
$wiadczen rzeczowych na posiadaczy takich pojazdow. W 1911 r. wojska wloskie w Afryce Péinoc-
nej wykorzystywaly kolumny samochodéw pélcigzarowych napedzanych silnikami spalinowymi,
w celu zaopatrywania oddziatow. Zebrane wowczas pozytywne doswiadczenia spowodowaly, ze
wiekszo$¢ panstw europejskich zaczeta sprawdza¢ mozliwosci wykorzystania pojazdéw mecha-
nicznych napedzanych silnikami spalinowymi dla celéw militarnych. Z tego powodu w czasie
wojny balkanskiej obie strony wykorzystywaly samochody do zaopatrywania wojsk. Wowczas
armie najwiekszych panstw kontynentu — Austro-Wegier, Francji, Niemiec i Rosji — posiadaly juz
oddziaty samochodowe. Dalszy rozwdj motoryzacji wojsk przypada na okres I wojny $wiatowej,
gdzie siggano nawet po tak nieszablonowe rozwiazania jak uzycie paryskich taksowek do przewo-
zu wojsk nad Marne. Motoryzacji wojsk Ententy oraz niemieckich na froncie zachodnim sprzyjata
dobrze rozwinieta, gesta sie¢ drég o dobrej nawierzchni. W 1918 r. strony walczgce eksploatowaty
tacznie okoto 300 000 pojazdéw mechanicznych napedzanych silnikami spalinowymi.

W sitach zbrojnych II Rzeczypospolitej wbrew powszechnemu mniemaniu problematyka
motoryzacji odgrywala istotna role. Niemniej jednak stan panstwa uniemozliwial zmotoryzowa-
nie sit zbrojnych w takiej skali, jak dokonali tego w latach trzydziestych XX w. dwaj wielcy sgsie-
dzi Polski — Niemcy i Zwigzek Sowiecki. Juz w wojnie z bolszewicka Rosja w latach 1919-1920
pojazdy mechaniczne odegraly wazng role zaréwno jako istotny element systemu zaopatrzenia
i ewakuacji, jak i jako czynnik umozliwiajacy prowadzenie manewrowych dzialan taktycznych
na glebokosciach wiekszych niz bylo to udziatem piechoty czy jazdy. Przykladem takich dziatan
bylo zmotoryzowanie pododdziatéw 1. putku piechoty Legionéw w czasie natarcia na Zytomierz
w operacji zaczepnej Wojska Polskiego na Ukrainie wiosng 1920 r., a przede wszystkim stynny
rajd oddziatu motorowego mjr. Wtodzimierza Bochenka w sile II i IIT batalionu 26. putku pie-
choty pod dowddztwem mjr. Ryszarda Waniczka, 2. i 3. baterii 7. putku artylerii polowej pod
dowddztwem mjr. Bolestawa Pileskiego, 1. kolumny lekkich samochodéw pancernych pod do-
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wodztwem ppor. Felicjana Dziecielewskiego (7 wozéw Ford i 2 wozy White) oraz 17., 28., 81.,
200. 1 300. kolumny samochodéw ciezarowych (facznie 54 samochody ci¢zarowe Packard, Berliet
i Fiat), z Wlodawy na Kowel wykonany w dniach 11-12 wrze$nia 1920 r. w czasie poécigu za
wojskami sowieckimi. Po zakoniczeniu wojny Polski z bolszewicka Rosja w lutym 1921 r. Wojsko
Polskie posiadato 4522 samochody réznych typow, niestety w znacznej mierze wyeksploatowane.
W sierpniu 1921 r.w momencie przejscia Wojska Polskiego na stope pokojowa utworzono 10 dy-
wizjonéw samochodowych, po jednym w kazdym okregu korpusu.

W latach dwudziestych XX w. nie istniaty mozliwo$ci motoryzacji sit zbrojnych na szersza
skale. Stan gospodarki parstwa, w tym jego finanséw, powodowal, ze utrzymanie na stopie poko-
jowej sil zbrojnych o wielko$ci wynikajacej z przyjetych wobec Francji i Rumunii zobowiazan so-
juszniczych, stanowito potezny wysitek ekonomiczny. Pomimo reformy finanséw panstwa nie byto
mozliwosci nawet stopniowej motoryzacji armii. Pomimo katastrofalnego stanu panstwa w 1926 r.
w sitach zbrojnych zainicjowano szereg dziala majacych charakter zaréwno teoretycznych prac
studyjnych, jak i praktycznych eksperymentéw w postaci ¢wiczent doswiadczalnych zwiazanych
z problematyka motoryzacji. Miedzy innymi w 1925 r. w Sztabie Generalnym narodzita si¢ kon-
cepcja sformowania wielkich jednostek o charakterze mieszanym, ktére okreslono jako lekkie
dywizje mieszane. Zgodnie z tendencjami panujacymi wowczas w tej materii w Europie miaty
one taczy¢ w sobie oddzialy kawalerii i piechoty wsparte artylerig oraz elementami wojsk tech-
nicznych i stuzb. Kierujac si¢ realiami ekonomicznymi dwczesnej Polski i skromnym budzetem
sit zbrojnych odstgpiono juz w fazie koncepcyjnej od idei utechnicznienia tego zwigzku poprzez
motoryzacj¢ i przydzial broni pancernej. W pewnym sensie proba operacjonalizacji idei lekkich
dywizji mieszanych bylo sformowanie w latach 1925-1926 na Pomorzu 8. Brygady Kawalerii skla-
dajacej si¢ z 1.1 2. batalionu strzelcéw, sformowanych na bazie 64. 1 65. putkéw piechoty, a takze
2. pulku szwolezerdw, przeniesionego do Starogardu z Bielska, Bochni i Pszczyny. Idea sformo-
wania zwigzkéw o charakterze mieszanym zmaterializowala sie w planie mobilizacyjnym ,,S” (od
nazwiska szefa Oddziatu I Sztabu Generalnego plk. dypl. Jana Sadowskiego), ktéry wszedt w zy-
cie 1 kwietnia 1926 r. Przewidywal on wystawienie, niezaleznie od istniejacych w czasie pokoju
czynnych wielkich jednostek piechoty i kawalerii, kilku wielkich jednostek rezerwowych, a takze
pieciu lekkich dywizji mieszanych, mobilizowanych w zachodnich czedciach Polski, gdzie istniata
zaréwno dobrze rozwinieta sie¢ komunikacyjna, jak i infrastruktura materiatowo-technicznal.

W lipcu 1926 r. szef Departamentu V Wojsk Technicznych Ministerstwa Spraw Wojskowych
ptk SG Marian Przybylski przedfozyt Ministrowi Spraw Wojskowych, za posrednictwem szefa
Sztabu Gléwnego, projekt samodzielnej brygady lekkiej na samochodach wraz ze szczegétowa
analiza poréwnania kosztow zakupu, amortyzacji i utrzymania samodzielnej brygady kawalerii
z samodzielng brygada lekka na samochodach, w ktérej za podstawe naliczen uznano 15 lat, czy-
li okres amortyzacji samochodéw. Rezultat poréwnania wypadt niekorzystnie dla samodzielnej
brygady kawalerii, na ktérej utrzymanie w ciggu 15 lat trzeba bylo przeznaczy¢ 167 953 478 zl,
podczas gdy na utrzymanie brygady lekkiej na samochodach w analogicznym okresie tylko
93 944 132 zt. Dawalo to oszczgdnos¢ 74 009 346 zt powiekszong o sume 95 224 71 zaoszczedzo-
nych w zwiazku ze zmniejszong liczbg karabinkéw kawaleryjskich w brygadzie lekkiej (facznie

1 Szerzej na ten temat: E. Piwowarski, ,Lekkie dywizje mieszane w planie mobilizacyjnym »S«”, Mysl Wojskowa
1994, Nr1,5.166-172; J.5. Tym, Kawaleria w operacjii w walce. Koncepcje uzycia i wyszkolenie kawalerii samodzielnej
Wojska Polskiego w latach 1921-1939, Warszawa 2006, s. 64—66.
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74 104 560 zt)2. Obliczenia te nie znalazly jednak swego odzwierciedlenia w dziataniach wtadz
wojskowych, dwczesne mozliwoéci finansowe nie pozwalaly na zakup kilkuset pojazdéw me-
chanicznych nawet w cyklu zaplanowanym na 2-3 lata. Ponadto nie istniata na terenie kraju
infrastruktura techniczna umozliwiajgca uzycie takiej brygady.

W 1927 r. nastapily zmiany w strukturze Ministerstwa Spraw Wojskowych, w wyniku kt6-
rych w maju tego roku Departament Wojsk Technicznych z istniejagcym tam Wydziatem Wojsk
Samochodowych zostal przeksztalcony w Departament Inzynierii, utrzymujac tam Wydziat Sa-
mochodowy. We wrze$niu 1927 r. poprzez polaczenie tego wydziatu z samodzielnym referatem
Broni Pancernych oraz Referatem Czolgéw z Departamentu Piechoty powstal Wydzial Broni
Pancernych, ktory integrowal problematyke czolgéw, samochodéw pancernych, pociagéw pan-
cernych oraz pozostatych pojazdéw motorowych — samochodéw i motocykli réznych typow?>.

W 1928 r. wprowadzono do uzytku projekt ,Instrukeji o taktycznym uzyciu i dzialaniu
zwigzkow mieszanych’, zatwierdzony przez szefa Sztabu Generalnego gen. dyw. Tadeusza Pisko-
ra, ktory w rozkazie wprowadzajacym stwierdzil: Celem niniejszego [zatwierdzenia do uzytku
stuzbowego - ].S.T.] jest dostarczenie oddziatom instrukcji, utatwiajgcej szkolenie wojska w do-
wodzeniu wydzielonymi oddziatami, oraz we wspotdziataniu oddziatéw roznych broni w zwigz-
kach tego rodzaju. Az do czasu ukoriczenia prac nad rewizjg regulaminéw projekt niniejszy nalezy
traktowad jako instrukcje obowigzujgcg w czasie ¢wiczeri przeprowadzanych z oddziatami mie-
szanymi. W mysl zapiséw instrukeji walka musi by oparta na jak najlepszym wyzyskaniu [...]
zdolnosci manewrowych. Natarcia powinny byc ukoronowaniem manewru®.

W lutym 1929 r. w wyniku rozformowania Departamentu Inzynierii Ministerstwa Spraw
Wojskowych z dotychczasowego Wydzialu Broni Pancernych powstalo samodzielne Szefostwo
Broni Pancernej zajmujace sie kwestiami organizacji, mobilizacji i szkolenia wojsk®, natomiast
problematyka zaopatrzenia sit zbrojnych w pojazdy mechaniczne oraz materialy pedne i smary
zostata przekazana do nowo utworzonego Departamentu Zaopatrzenia Inzynierii, gdzie w stycz-
niu 1930 r. utworzono Wydzial Samochodowy®, przeksztatcony w marcu 1934 r. w Wydzial Moto-
ryzacji. Doda¢ nalezy, ze Biuro Konstrukcyjne Broni Pancernych istniejace dotychczas w struktu-
rze Wydziatu Broni Pancernych Departamentu Inzynierii zostalo przekazane do Instytutu Badan
Inzynierii podleglego Departamentowi Zaopatrzenia Inzynierii. 23 wrzeénia 1930 r. Szefostwo
Broni Pancernych przeformowano w Dow6dztwo Broni Pancernych’. Jak ocenit Tadeusz Bohm,
utworzenie tego organu — obok szefostw, a pdzniej dowddztw tacznosci i saperdw — stanowilo
postep w dziedzinie dowodzenia i zwrécenia uwagi na wojska techniczne, natomiast pomimo
uznania za podstawowa forme walki dzialan manewrowych, kwestia motoryzacji sit zbrojnych

2 Centralne Archiwum Wojskowe, Generalny Inspektor Sit Zbrojnych, sygn. 1302.4.208, Ministerstwo Spraw
Wojskowych Departament V Wojsk Technicznych L.dz. 2612/Tjn.Br.Panc., Organizacja samodzielnej brygady
lekkiej na samochodach — poréwnanie kosztow z 14 VIl 1926 1. Obszerniej na ten temat: J.S. Tym, op. cit,, 5. 66—
67. Jeszcze w 1974 r. Eugeniusz Koztowski twierdzit, ze do tej pory na $lad takich obliczer nie udato sie natrafic:
E. Koztowski, Wojsko Polskie 1936-1939. Préby modernizacji i rozbudowy, Warszawa 1974, s. 146. Tymczasem inny
badacz wojskowosci polskiej tego okresu Stanistaw Feret dwa lata przed Koztowskim pisat o poréwnaniach
tego typu: S. Feret, Polska sztuka wojenna 1918-1939, Warszawa 1972, s. 155, przypis 27.

3 ,Dziennik Rozkazéw Ministerstwa Spraw Wojskowych” z 17 X 1927 1, nr 26, poz. 327.

4 Instrukcja o taktycznym uzyciu i dziataniu zwigzkéw mieszanych (Projekt), Warszawa 1928, s. 1-2.

5 ,Dziennik Rozkazéw Ministerstwa Spraw Wojskowych” z 3111929 1., nr 3, poz. 26.

6 ,Dziennik Rozkazéw Ministerstwa Spraw Wojskowych” z 20 119301, nr 3, poz. 28.

7 Dodatek Tajny nr1o do Dziennika Rozkazow Ministerstwa Spraw Wojskowych z 23 1X 1930 1., nr 31 poz. 40.

9



NAJNOWOCZESNIEJSZA ARMIA 11 RZECZYPOSPOLITE]

nie byta traktowana priorytetowo®. Wynikato to miedzy innymi z kryzysu gospodarczego, ktory
dotknat gospodarke wigkszosci panistw europejskich. Nastepstwem tego byta decyzja o skadro-
waniu az 7 spoéréd 10 dywizjonéw samochodowych.

Wskaza¢ nalezy, ze przeprowadzone w 1930 r. ¢wiczenia doswiadczalne wykazaly, ze wpro-
wadzenie do sit zbrojnych na szersza skale pojazdéw mechanicznych zwiekszy mobilnos¢
wszystkich broni i stuzb, skroci czas transportu sit i srodkéw, a w dtuzszej perspektywie czasowej
bedzie skutkowa¢ obnizeniem kosztéw w poréwnaniu z kosztami transportu konnego. Do prze-
wiezienia 100 t zaopatrzenia na odlegtos¢ 30 km, czyli na odlegtos¢ przecigtnego marszu dzien-
nego, potrzeba byto okoto 250 wozéw taborowych dwukonnych o no$nosci 400 kg, 250 zotnierzy
i 500 koni, podczas gdy przewiezienie tych materialéw za pomocg transportu samochodowego
wymagato 54 samochodéw cigzarowych o nosnosci 3 t i 68 zolnierzy. Przewiezienie poréwny-
walnego fadunku na odleglo$¢ 100 km za pomocg wozéw taborowych wymagato trzech dni,
a w przypadku transportu samochodowego tylko jednego, przy czym koszty uzycia taboréw we-
dlug dwczesnie obowigzujacych cen wynosity 2475 zlotych (wyzywienie ludzi i koni), a uzycia
samochoddw 1230 ztotych (wyzywienie ludzi i koszty materialow pednych i smaréw)®.

W 1933 r. Departament Zaopatrzenia Inzynierii Ministerstwa Spraw Wojskowych zostat
przeformowany w Departament Techniczny!?, a rok p6zniej — 30 pazdziernika 1934 r. — zostal on
rozformowany. Réwnocze$nie 1 grudnia 1934 r. Dowddztwu Broni Pancernych podporzadkowa-
no utworzone wowczas Biuro Badan Technicznych Broni Pancernych oraz Kierownictwo Zaopa-
trzenia Broni Pancernych. Rok 1934 jest traktowany jako moment ostatecznej integracji broni
pancernych i wojsk samochodowych, poniewaz oddzielnie istniejace dywizjony samochodowe
zostaly potaczone z oddziatami czolgdw i pancernymi. Sformowano wowczas bataliony czotgéw
i samochoddéw pancernych, przeformowane dwa lata pdZniej w bataliony pancerne.

W potowie lat trzydziestych XX w. termin ,,motoryzacja” rozumiano jako zastgpienie motorem
(silnikiem) sity ludzkiej, zwierzecej sity pociggowej lub nosnej we wszelkiego rodzaju pojazdach oraz
narzedziach rolniczych. Pod pojeciem m[otoryzacja] wojska rozumiemy m[otoryzacje] srodkéw
transportowych, srodkéw lokomocji oraz narzedzi [Srodkéw] walki wojsk lgdowych. Na rozwoj
motoryzacji wojsk najwiekszy wplyw mialy nastepujace czynniki: posiadanie dobrze rozwinietej
i utrzymanej sieci drog, dostep do z16z ropy naftowej oraz stan krajowego przemystu samocho-
dowego. Z wojskowego punktu widzenia najwazniejsze korzysci ptynace z motoryzacji wojsk sta-
nowily: szybkos¢, duza fadowno$¢ oraz daleki zasieg. Za najwazniejsze ograniczenia uznawano:
przywigzanie do drdg, uzaleznienie od warunkow atmosferycznych, a takze uzaleznienie od do-
staw materialow pednych i smaréw. Jednym ze srodkéw zaradczych byty proby skonstruowania
pojazdow terenowych, natomiast w odniesieniu do paliw §rodkiem takim byly proby zastosowa-
nia mieszanek paliwowych, préby z silnikiem Diesla, a nawet z silnikiem na gaz drzewny.

W czasie realizacji programu rozbudowy Wojska Polskiego, stanowigcego faktycznie pro-
gram jego modernizacji, w procesie motoryzacji wojsk, poza motoryzowaniem $rodkow wal-

8 T. Bohm, Z dziejow naczelnych wtadz wojskowych Il Rzeczypospolitej. Organizacja i kompetencje Ministerstwa
Spraw Wojskowych w latach 1918-1939, Warszawa 1994, 5. 191.

9 W.Jarno, ,Stuzba samochodowa Wojska Polskiego w latach trzydziestych XX w.", Acta Universitatis Lodzien-
sis. Folia Historica 2017, t. 99, 5. 238.

10 Dziennik Rozkazéw Ministerstwa Spraw Wojskowych z 26 V1933 1., nr 7, poz. 97.
1 Encyklopedia wojskowa. .., t.5,s. 586.
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ki — czotgéw i samochodow pancernych, dominowaly tendencje do motoryzowania oddziatéw
artylerii ciezkiej, artylerii przeciwlotniczej i artylerii przeciwpancernej, a takze taboréw, kolumn
amunicyjnych, $rodkéw transportu stuzby zdrowia, a w wojskach saperskich kolumn pontono-
wych. Ponadto koncepcje cze$ciowej motoryzacji oddzialéw piechoty i kawalerii zaktadaty row-
niez objecie tym procesem niezbednych oddzialéw wsparcia, tacznosci, a nawet chemicznych.

Nie bez znaczenia byly realia gospodarcze éwczesnej Polski. Przede wszystkim Rzeczpospo-
lita byla krajem rolniczym. Byta ona jednak uboga we wszelkiego rodzaju surowce naturalne,
a przemyst, zniszczony na skutek dzialan wojennych w trakcie I wojny $wiatowej i rabunkowej
gospodarki panstw zaborczych, tworzony byt w IT Rzeczypospolitej niemalze od podstaw. W cia-
gu kilkunastu lat od odzyskania niepodlegtosci mtode panistwo polskie nie byto w stanie prze-
mieni¢ rolniczego charakteru kraju w uprzemystowiony. Bardzo ciezka sytuacje pogtebil wielki
kryzys w 1929 r., ktérego skutki udalo si¢ opanowa¢ dopiero w drugiej polowie lat trzydziestych
XX w. W 1935 r. w Stanach Zjednoczonych Ameryki zarejestrowanych bylo 20 000 000 samo-
chodéw i motocykli, we Francji — 2 000 000, w Niemczech - 1 000 000, w Zwiazku Sowieckim
- 200 000, w Czechostowacji — 100 000, natomiast w Polsce tylko 20 000 pojazddéw!2.

Jak stusznie zauwazyl dtugoletni badacz kawalerii polskiej Lestaw Kukawski, wielu auto-
réw opracowan na temat kampanii 1939 r. rozwodzacych sie nad tym, ze zamiast utrzymywac
duza liczbe koni nalezalo zmotoryzowa¢ armig, zupetnie zapomina o éwczesnych realiach. Taka
krytyka jest tym latwiejsza, ze trafia do przekonania wielu czytelnikom, ktérym po kilkudziesie-
ciu latach od opisywanych wydarzen zupelnie obca jest problematyka kraju rolniczego z wielka
liczba koni, a patrza na to przez pryzmat wspotczesnej techniki. IT Rzeczpospolita i tak dokonata
wielkiego wyczynu, w ciggu dwudziestu lat nie tylko odbudowujac kraj po ogromnych zniszcze-
niach I wojny $wiatowej, ale jednoczesnie starata sie odrobi¢ ogromne zaleglosci po rabunko-
wej gospodarce zaborcéw w wielu dziedzinach zycia. Aby zmotoryzowa¢ armie, nalezato wydacé
wielkie sumy za granicg. Sam zakup pojazddéw to nie wszystko. Trzeba takze pamietac o zapleczu
technicznym, wyszkoleniu kierowcéw i mechanikéw, o zasobach paliwowych, ktérych Polska nie
posiadala. Kupujac natomiast konie i pasze, $rodki finansowe zostawiano w kraju, u polskiego
rolnika, dla ktérego wojsko byto rynkiem zbytu jego produktow!?.

Dlatego za stuszna nalezy uzna¢ ocene kierownika Katedry Taktyki Ogolnej Wyzszej Szkoty
Wojennej, a w kampanii 1939 r. dowddcy 9. Putku Utanéw Matopolskich, a w Polskich Sitach
Zbrojnych miedzy innymi zastepcy dowodcy 5. Kresowej Dywizji Piechoty i ostatniego dowddcy
1. Dywizji Pancernej gen. bryg. Klemensa Rudnickiego, ktéry po latach stwierdzil, ze nie nastapilo
zadne bankructwo idei, jakg kawaleria reprezentowata jako czynnik manewru, ale nowoczesno$¢
wymagala, aby zamienila ona konie na samochody i opancerzone wozy bojowe. Na przeszkodzie
temu stanely przede wszystkim wzgledy ekonomiczne i zacofanie techniczne mlodego panstwa
polskiego, ktorego nie sta¢ byto na kompleksowa modernizacje tego rodzaju broni w stosunkowo
krotkim okresie zakreslonym ramami planu modernizacji i rozbudowy Wojska Polskiego!*.

12 Encyklopedia wojskowa. . ., t. 5, s. 587.

13 L. Kukawski, ,Kor wojskowy”, w: Bron i barwa Wojska Polskiego w r. 1939, Lublin 1993, s. 131. Jednym z pierw-
szych, ktéry zwrécit na to uwage, byt Janusz Odziemkowski (Armia i wies w Il Rzeczypospolitej, Wroctaw 1988;
Armia i spoteczeristwo w Il Rzeczypospolitej, Warszawa 1996).

14 K. Rudnicki, Na polskim szlaku. Wspomnienia z lat 1939-1947, Wroctaw 1990, s. 55.
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Wiosng 1939 r., przed ogloszeniem mobilizacji alarmowej, Wojsko Polskie dysponowato
potencjatem 12 batalionéw pancernych (w tym jeden kadrowy i jeden do$wiadczalny w Cen-
trum Wyszkolenia Broni Pancernych) oraz 2 dywizjonéw pociagdw pancernych. Latem 1939 r.
w batalionach pancernych Wojska Polskiego znajdowato si¢ 300 samochodéw osobowych, 1801
samochodéw ciezarowych, 386 samochodéw specjalnych, 282 przyczepy réznych typéw, 18 ciag-
nikéw oraz 1132 motocykle!®. Wkrétce w podlegto$¢ Dowddztwa Broni Pancernych przekazano
zmotoryzowana 10. Brygade Kawalerii, ktéra posiadala okoto 550 samochodéw réznych typéw
oraz okofo 300 motocykli. Latem przystapiono do organizowania kolejnej wielkiej jednostki —
Warszawskiej Brygady Pancerno-Motorowej, ktérej organizacja wojenna stanowifa twércze
rozwiniecie wnioskéw plyngcych z doswiadczen uzyskanych w czasie motoryzacji 10. Brygady
Kawalerii. Dlatego nowa brygada miafa posiada¢ okoto 700 samochodéw réznych typéw oraz
okoto 400 motocykli'®. Najnowsze badania wskazujg, ze 10. Brygada Kawalerii powinna by¢
wyposazona w 42 czolgi lekkie i rozpoznawcze, 646 samochoddéw réznych typow, 141 przyczep
oraz 300 motocykli!”. Te dwie wielkie jednostki wziely udzial w kampanii 1939 r. w skladzie
Armii ,,Krakéw” i ,,Lublin”, natomiast pozostate pokojowe oddzialy broni pancernych wystawity
3 bataliony czotgéw, 11 dywizjondw pancernych dla brygad kawalerii, 22 kompanie czotgéw, 10
pociagéw pancernych oraz 4 osrodki zapasowe broni pancernych, a takze 82 kolumny samocho-
dowe réznego typu, w tym 11 kolumn samochodéw osobowych, 34 kolumny samochodéw cigza-
rowych, 17 kolumn samochodéw sanitarnych, 17 kolumn samochodéw cigzarowych krajowych
i 10 kolumn samochodéw osobowo-sanitarnych krajowych, a ponadto 5 czotéwek naprawczych
oraz 11 parkéw technicznych!®.

Gdy odtwarzano Wojsko Polskie we Francji, oficerowie Sztabu Naczelnego Wodza pod wply-
wem whnioskéw ptynacych z do$wiadczen kampanii 1939 r. byli przekonani o koniecznosci do-
konania zmian w strukturze organizacyjnej oddziatéw i wielkich jednostek, w tym nasycenia ich
nowoczesng technika wojskowa. Projekt organizacji jednostek wojskowych we Francji, opracowa-
ny przez Oddziat Organizacyjny Sztabu Naczelnego Wodza w pazdzierniku 1940 r., zakltadat sfor-
mowanie pieciu dywizji piechoty i jednej brygady pancernej'. Zawarta 4 stycznia 1940 r. nowa
polsko-francuska konwencja wojskowa stworzyla podstawy prawne dla tworzenia jednostek Woj-
ska Polskiego na terytorium Francji, zaréwno w metropolii, jak i na terenach zamorskich. Niestety
strona francuska lekcewazaco podchodzita do polskich wnioskow. Francuskie naczelne wtadze
wojskowe nie byly zainteresowane udzieleniem stronie polskiej pomocy w organizowaniu wielkiej
jednostki pancerno-motorowej, natomiast oczekiwaly wystawienia dywizji piechoty®. O ile nasy-
cenie pojazdami mechanicznymi bylo wieksze w poréwnaniu ze stanem motoryzacji oddzialow
i wielkich jednostek w kampanii 1939 r., to wskaza¢ nalezy, ze w wielu wypadkach uzbrojenie fran-
cuskie, przede wszystkim bron strzelecka, reprezentowalo gorszy poziom rozwiazan technicznych

15 M. Chrzanowski, ,O motoryzacji w Wojsku Polskim w latach 1921-1939 (wybrane problemy)”, Przeglad Histo-
ryczno-Wojskowy 2005, nr 4, s. 36, 43.

16 A.Jonca, R. Szubaniski, J. Tarczynski, Pojazdy Wojska Polskiego. Wrzesieri 1939, Warszawa 1990, s. 17-20.

17 KIM. Gaj, 10. Brygada Kawalerii w 1939 r. — organizacja wojenna wielkiej jednostki motorowej, O$wiecim 2013,
s.187-194. Por. J. Majka, Brygada motorowa ptk. Maczka. 10 Brygada Kawalerii 1937-1939, Rzeszdw 2016, 5. 90-95.

18 R. Rybka, K. Stepan, Najlepsza brori. Plan mobilizacyjny ,W" i jego ewolucja, Warszawa 2010, s. 386-397. Por.:
R. Szubarniski, Polska brori pancerna 1939, Warszawa 1982, s. 59-62.

19 W. Dziewanowski, ,Podstawy organizacji Wojska Polskiego we Francji’, Bellona (Londyn) 1946, z. 9-10, 5. 71-75.

20 S. Maczek, Od podwody do czotga. Wspomnienia wojenne 1918-1945, Londyn 1984, s. 129; I[dem, Powstanie
polskiej broni pancernej poza granicami Rzeczypospolitej, ,Bellona” (Londyn) 1956, z. 4, s. 4.

2



Wstep

niz bron, ktdrg walczyt zolnierz polski w kampanii 1939 r. Formowane we Francji dywizje piecho-
ty powinny liczy¢ etatowo okoto 16 000 Zotnierzy i okolo 5000 koni oraz posiada¢ 1600 wozéw
o trakcji konnej i okoto 560 pojazdéw mechanicznych. Z kolei Samodzielna Brygada Strzelcéw
Karpackich formowana w Syrii miata liczy¢ 208 oficerdw i 6840 szeregowych oraz posiada¢ 1444
konie, 61 wozéw taborowych, 41 samochodéw osobowych, 225 samochodéw poélciezarowych,
51 samochodow ciezarowych i 232 motocykle?!. Przebieg kampanii francuskiej 1940 r. wykazat
dobitnie, ze racje mieli oficerowie polscy, a nie dowddcy francuscy, ktorzy jeszcze kilka tygodni
weze$niej odmawiali Polakom prawa do zabierania glosu na temat nowoczesnej wojny.

Dopiero po ewakuacji jednostek polskich na Wyspy Brytyjskie mozliwe bylo w ramach woj-
ska Polskich Sit Zbrojnych tworzonego u boku armii brytyjskiej sformowanie oddziatow i wiel-
kich jednostek, ktére zostaty uzbrojone i wyposazone na wzér brytyjski, czyli w sposéb nowo-
czesny jak na 6wczesne czasy. Jednym z wyznacznikéw tej nowoczesnosci byta motoryzacja.

Autor niniejszego opracowania postrzega motoryzacje jako istotny element zmiany jakos-
ciowej w dziejach oreza polskiego, ktéra nastapita w latach 1940-1945. Zmiane te postrzega,
zgodnie z klasyfikacjg zmian Leszka Krzyzanowskiego, jako réznice miedzy stanami przedmiotu
- w tym wypadku wojska Polskich Sit Zbrojnych - rozpatrywang ze wzgledu na okreslong wlas-
no$¢ przedmiotu®?, w tym konkretnym przypadku zwigzang z poziomem kultury technicznej.
Zaakcentowa¢ przy tym nalezy, ze niniejsza publikacja nie zajmuje si¢ problematyka zarzadzania
zmianami w organizacji wojskowej, cho¢ zamyst taki wydaje si¢ kuszacy z punktu widzenia teorii
i praktyki zarzadzania jako dyscypliny naukowej. Z punktu widzenia metodologii badan nad
przesztoscia, zamyst taki w odniesieniu do Polskich Sit Zbrojnych bytby w duzej mierze ahisto-
ryczny. Z drugiej strony interdyscyplinarne studium z zakresu antropologii kulturowej dotycza-
ce poziomu gotowosci przedstawicieli naczelnych wtadz wojskowych Polskich Sit Zbrojnych do
stosowania dwczesnych technik zarzadzania wydaje si¢ interesujagcym wyzwaniem naukowym.

Podstawowym celem niniejszego opracowania jest pogltebienie dotychczasowego stanu wie-
dzy na temat motoryzacji wojska Polskich Sit Zbrojnych. Zasadniczy problem badawczy spro-
wadzony zostal do proby znalezienia odpowiedzi na pytanie o znaczenie procesu motoryzacji
w dziejach wojska Polskich Sit Zbrojnych. W miare poznawania tematu pojawily si¢ pytania
o szczegbétowe uwarunkowania procesu motoryzacji wojska Polskich Sit Zbrojnych, o to jak po-
strzegaly motoryzacje naczelne wladze wojskowe i jakie znaczenie przypisywaly motoryzacji?
Kolejne pytania dotyczyly tego, co naczelne wtadze wojskowe zrobily, aby uja¢ ten proces w zor-
ganizowane ramy i nada¢ mu odpowiedni kierunek, programowa¢, monitorowac i kontrolowac?
Autora interesowal przebieg motoryzacji wojska Polskich Sit Zbrojnych oraz jej rozmiary. Wazne
bylo réwniez pytanie o to, jak wygladat i przebiegal proces szkolenia motorowego? Istotne bylo
réwniez ustalenie, jakie byly perspektywiczne plany dotyczace motoryzacji Polskich Sit Zbroj-
nych i tego na ile realne byly te dtugofalowe zamierzenia. Poszukujac odpowiedzi na powyzsze
pytania skrystalizowato si¢ hipotetyczne zalozZenie, ze motoryzacja okazata sie jednym z najistot-
niejszych czynnikéw zmiany jakosciowej, ktéra zmieniala oblicze wojska Polskich Sit Zbrojnych.

21 Polskie Sity Zbrojne w drugiej wojnie Swiatowej, t. 2, Kampanie na obczyznie, cz. 1, wrzesien 1939 — czerwiec 1941,
Londyn 1959, s. 51.

22 L. Krzyzanowski, Podstawy nauk o organizadji i zarzqdzaniu, Warszawa 2012, s. 120. Zob. takze: J. Jasinska,
Zmiany w organizacjach: Sprawne zarzqdzanie, sytuacje kryzysowe i warunki osiqgania sukcesu, Warszawa 2015.
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Autor niniejszego opracowania posiada skrystalizowany poglad odno$nie do wojska Pol-
skich Sit Zbrojnych. Dlatego zdecydowat si¢ nada¢ dos¢ przewrotny tytul niniejszej publikacji.
Pozostaje jednak faktem, ze w latach 1940-1945 wyznacznikiem potencjalnych i faktycznych
mozliwosci bojowych i zdolnosci operacyjnych tego wojska byta jego nowoczesnos¢. Doda¢ moz-
na, ze niektére sposréd stosowanych wéwczas rozwigzan technicznych w powiazaniu ze sposo-
bami ich uzycia, pozytywnie zweryfikowanymi w warunkach éwczesnego pola walki, wyznaczy-
ty pewien standard niejednokrotnie wyprzedzajacy swa epoke i z tego powodu stosowane byty
przez kolejne dekady w czesci armii wolnego $wiata.

Problematyka stanowigca obszar dociekan autora niniejszej rozprawy nie byla jeszcze
przedmiotem badan w zaproponowanym ujeciu. Nadal brakuje kompleksowego ujecia catosci
zagadnienia. Autorzy zajmujacy si¢ problematyka szeroko rozumianej motoryzacji wojska Pol-
skich Sit Zbrojnych skupiali swa uwage przede wszystkim na wozach bojowych, zajmujac sie
historig i opisem konstrukeji, danymi taktyczno-technicznymi oraz mozliwo$ciami ich zasto-
sowania w dziataniach taktycznych. Jezeli juz pisali o innych pojazdach mechanicznych, w polu
zainteresowania tych autoréw lezaly kwestie ich malowania i oznakowania. Kwestie te sa juz
dobrze rozpoznane i opisane, dlatego niniejsze opracowanie nie zajmuje sie tg problematyka, po-
dobnie jak nie wyczerpuje wszystkich zagadnien zwigzanych z motoryzacja takich jak chociazby
kwestia materiatéw pednych i smaréw czy tez szczegélowe naliczenia etatowe i eksploatacyjne
w odniesieniu do sprzetu motorowego oddziatéw wojska Polskich Sit Zbrojnych.

Autor czesto odwoluje si¢ do waznych wydarzen polskiej polityki, ktére mialy wplyw na
decyzje dotyczace Polskich Sit Zbrojnych. Nie zamieszcza jednak odwotania do literatury, wy-
chodzac z zalozenia, ze Czytelnik orientuje sie w punktach zwrotnych polityki polskiej w latach
1940-1945. Obecnie s3 one do$¢ dobrze naswietlone zaréwno w pamigtnikach Edwarda Raczyn-
skiego?®, wspomnieniach gen. Wtadystawa Andersa?*, gen. Stanistawa Kopariskiego®, gen. Zyg-
munta Bohusza-Szyszki?®, gen. Jozefa Zajaca?’, jak i w opracowaniach Eugeniusza Duraczyriskie-
go%8, Magdaleny Hutas?®, Mariana Kukiela®®, Mieczystawa Nurka®!, Andrzeja Paczkowskiego®?,
Marii Pestkowskiej*?, Michaela A. Peszke*, Anity Prazmowskiej®®, Jacka Tebinki®, Zbigniewa

23 E. Raczynski, W sojuszniczym Londynie. Dziennik ambasadora Edwarda Raczyriskiego 1939-1945, Londyn 1960,
Warszawa 1989. Zob. takze: Od Genewy do Jatty. Rozmowy radiowe Edwarda Raczynskiego i Tadeusza Zenczykow-
skiego, Londyn 1988.

24 W. Anders, Bez ostatniego rozdziatu. Wspomnienia z lat 1939-1946, Newton 1949, Londyn 1959, Lublin 1992,
1995, Warszawa 2007, 2018.

25 S. Kopariski, Wspomnienia wojenne 1939-1946, Londyn 1961, 1972, Warszawa 1990.

26 Z.Bohusz-Szyszko, Czerwony sfinks. Uzupetnienia do wspomnieri gen. Andersa, Rzym 1946, Londyn 1993.
27 J. Zajac, W Szkodji i na Srodkowym Wschodzie. Il tom pamietnikéw wojennych ,Dwie wojny”, Londyn 1967.
28 E. Duraczyniski, Rzqd Polski na UchodZstwie 1939-1945, Warszawa 1993.

29 M. Hutas, Goscie czy intruzi? Rzqd polski na uchodzstwie wrzesier 1939 — lipiec 1943, Warszawa 1996.

30 M. Kukiel, ,Generat Sikorski. Zotnierz i maz stanu Polski Walczacej, Londyn 1970; Idem, Strategiczne koncep-
cje generata Sikorskiego w Il wojnie $wiatowej’, Bellona (Londyn) 1955, z. 3.

31 M. Nurek, Goryczzwyciestwa. Los Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie po Il wojnie Swiatowej 1945-1949, Gdarisk 2009.
32 A. Paczkowski, Stanistaw Mikotajczyk, czyli kleska realisty. Zarys biografii politycznej, Warszawa 1991.

33 M. Pestkowska, Za kulisami rzqdu polskiego na emigracji, Warszawa 2000.

34 M. A. Peszke, The Armed Forces of Poland in the West 1939-46: Strategic Concepts, Planning, Limited Success but
no Victory, London 2013; I[dem, Polskie Sity Zbrojne na Zachodzie 1939-1945. Koncepcje strategiczne i realia geopo-
lityki, Poznan 2014.

35 A. Prazmowska, Britain and Poland 1939-1945. The Betrayed Ally, Cambridge 1995.

36 J. Tebinka, Polityka brytyjska wobec problemu granicy polsko-radzieckiej 1939-1945, Warszawa 1998.
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Wawra¥, Llewellyn Woodward?®, a nawet mocno tendencyjnego Piotra Zaronia®. W analizach
tych nie spos6b poming¢ edycji Zrodet*.

Poza wyzej wymienionymi w badaniach przydatne okazaly si¢ wspomnienia czedci generatow
i oficerow*!, a takze monografie poszczegdlnych oddziatéw, wielkich jednostek i wyzszych zwigz-
kéw, wsrdd ktorych szczegolnie cenne s3 ustalenia pochodzace z ostatnich kilkunastu lat, oparte
na solidnej bazie Zrédtowej*2. W potowie poprzedniej dekady do grona badaczy dziejéw Polskich
Sit Zbrojnych dotaczyt autor niniejszego opracowania. Dlatego majac na uwadze poglebienie i zo-
biektywizowanie dotychczasowego stanu wiedzy o motoryzacji wojska Polskich Sit Zbrojnych nie-
uniknione stalo si¢ odwotywanie do wcze$niej opublikowanych ustalefi. Autor niniejszej publikacji
ma $wiadomos¢, ze naraza si¢ na zarzut powtarzania wczesniejszych, znanych juz wynikow badan.
Jezeli jednak cel niniejszej pracy ma zostac osiagniety, niezbedne jest zaprezentowanie kompletnego,
mozliwie najpetniejszego obrazu przesztoéci i trudno z opracowania po$wigconego motoryzacji usu-
wa¢ problematyke wojsk pancernych, dla ktérych motoryzacja byta zaréwno pierwszym krokiem do
przeobrazenia si¢ w oddzialy pancerne, jak i statym elementem funkcjonowania oddziatow.

Podstawowe Zrodta, umozliwiajace odtworzenie procesu motoryzacji wojska Polskich Sit
Zbrojnych, znajduja sie w zasobie Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum im. gen. Sikorskiego
w Londynie. Podstawowy zrab dokumentéw wykorzystanych w niniejszej rozprawie znajduje si¢
w aktach naczelnych wladz wojskowych, Jednostek Wojska w Wielkiej Brytanii, 1. Dywizji Pan-
cernej, Polskich Sit Zbrojnych w ZSRR, Armii Polskiej na Wschodzie oraz 2. Korpusu. Sg to przede
wszystkim dokumenty wytworzone przez wyzsze szczeble dowodzenia zaréwno w ukladzie naro-
dowym, jak i sojuszniczym, a takze wytworzone przez poszczegolne jednostki i oddziaty. Zostawily

37 Z.Wawer, Znéw w polskim mundurze. Armia Polska w ZSRR sierpiert 1941 — marzec 1942, Warszawa 2001; Idem,
Armia generata Wtadystawa Andersa w ZSRR 19411942, Warszawa 2012.

38 L. Woodward, British Foreign Policy in the Second World War, vol. 1-3, London 1970-1971.

39 P. Zaron, Kierunek wschodni w strategii wojskowo-politycznej gen. Wiadystawa Sikorskiego 1940-1943, Warsza-
wa 1988.

40 Armia Polska w ZSRR 1941-1942, (Z archiwéw sowieckich, t. 2), opracowat, przettumaczyt oraz opatrzyt przypisa-
mi i wstepem Wojciech Materski, Warszawa 1993; Documents on Polish-Soviet Relations 1939~1945, vol. 1-2, London
1961-1967; Dziennik czynnosci gen. Wiadystawa Andersa 1941-1945, opracowanie Bogustaw Polak, Koszalin 1998; Ge-
nerat broni Wiadystaw Sikorski — generat dywizji Wiadystaw Anders. Korespondencja 1941-1943. Wybcér dokumentdw,
opracowanie Bogustaw Polak, Koszalin 2000; Protokoty odpraw u gen. Sikorskiego z 24 i 27 kwietnia 1942 r,, ,Zeszy-
ty Historyczne” (Paryz) 1980, nr 52; Protokoty posiedzen Rady Ministrdw Rzeczypospolitej Polskiej, red nauk. Marian
Zgorniak, opracowanie naukowe Wojciech Rojek przy wspodtpracy Andrzeja Suchcitza, t. 1-8, Krakdw 1994-2008;
Dokumenty Rzqdu RP na UchodZstwie. Suplementy do tomdw I-VIIl Protokotéw posiedzeri Rady Ministrow paZdziernik
1939 - sierpier 1945, opracowanie naukowe Wojciech Rojek przy wspoétpracy Andrzeja Suchcitza, Krakdw 2010; The
Foreign Office and the Kremlin. British documents on Anglo-Soviet relations 1941-1945, London 1984.

41 W. Bobinski, 14 Wielkopolska Brygada Pancerna, ,Przeglad Kawalerii i Broni Pancernej” (Londyn) 1971, nr 64,
s. 617-628; Z. Dudzinski, Dywizjon rozpoznawczy | Korpusu w Szkocji 1 Putk Rozpoznawczy 1 Dywizji Pancernej
1940-1943, ,Przeglad Kawalerii i Broni Pancernej” (Londyn) 1974, nr 75, s. 217-248; S. Maczek, Od podwody do
czotga. Wspomnienia wojenne 1918-1945, Londyn 1984; I[dem, Powstanie polskiej broni pancernej poza granicami
Rzeczypospolitej, ,Bellona” (Londyn) 1956, z. 4, s. 3-9; L. Mitkiewicz-Zottek, Z gen. Sikorskim na obczyznie (frag-
menty wspomnier), Paryz 1968; J. Nowakowski, Z proporczykiem na antenie, Warszawa 1986.

42 Dziatania 2 Korpusu we Wtoszech, red. Stanistaw Bieganiski, t. 1, Londyn 1963; Dzieje 15 Putku Utandéw Poznari-
skich (1 Putku Utanow Wielkopolskich), pod red. Pawta Zaremby, Londyn 1962; Dzieje Utandw Jaztowieckich, Lon-
dyn 1988; W. Handke, Semper Fidelis. Dzieje Putku 6 Pancernego ,Dzieci Lwowskich”, Leszno 2006; S. Komornicki,
24 Putk Utanéw. Zarys historii 1920-1947, Londyn 1976; E. Nowak, 10. Putk Dragondw, t. 1, Formowanie, zmiany orga-
nizacyjne, rozformowanie, Krakéw 2005; t. 2, Od Normandii do Wilhelmshaven, Krakow 2006; M. Polak, Stuzby logi-
styczne 2 Korpusu w bitwie o Monte Cassino 1944 (Z dziejéw logistyki PSZ na Zachodzie), Koszalin 2005; Samodziel-
na Brygada Strzelcéw Karpackich, Warszawa 2014; A. Suchcitz, Dzieje 1 Putku Utanéw Krechowieckich 1941-1947,
Londyn 2002; M. Szczurowski, Artyleria Polskich Sit Zbrojnych na Zachodzie w Il wojnie Swiatowej, Torur 2001;
Trzecia Dywizja Strzelcéw Karpackich, pod red. Mieczystawa Mtotka, t. 1, Londyn 1978; J.S. Tym, 1. Dywizja Pancer-
na. Organizacja i wyszkolenie, Warszawa 2009; Idem, Pancerni i utani generata Andersa 1941-1946, Warszawa 2012.
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one po sobie roznorodna spuscizne aktows, ktéra jest rozproszona. W aktach naczelnych wtadz
wojskowych szczegdlnie wazny jest zespot o nazwie ,,Szefostwo Motoryzacji” stanowigcy spuscizne
aktowg po Szefostwie Stuzby Motoryzacji Ministerstwa Obrony Narodowej z lat 1942-1945. Zesp6t
ten to 14 jednostek archiwalnych obejmujacych ogétem okoto 4500 stron dokumentéw. W bry-
tyjskim The National Archives mozna odnalez¢ informacje dotyczace zagadnien stanowigcych
przedmiot rozwazan autora niniejszego opracowania w aktach Foreign Office i War Office. Cennym
zrédtem sg regulaminy i instrukeje Polskich Sit Zbrojnych wydawane w latach 1940-1946. Sposréd
kilkuset publikacji zaledwie kilkanadcie odnosi si¢ do problematyki motoryzacji.

Ramy chronologiczne niniejszego opracowania zawieraja si¢ w swojej zasadniczej cze$ci
cezury, ktoérg otwiera formalne utworzenie w ramach Oddziatu IV Sztabu Naczelnego Wodza
stanowiska szefa Stuzby Samochodowej w dniu 30 sierpnia 1940 r., natomiast zamyka ja zakon-
czenie funkcjonowania Szefostwa Stuzby Motoryzacji Ministerstwa Obrony Narodowej, co miato
miejsce 31 lipca 1945 r.

W niniejszej publikacji zostal przyjety uktad problemowo-chronologiczny. Sktada si¢ ona
ze wstepu, czterech rozdziatéw i zakonczenia. Kazdy rozdzial otwiera kilka uwag natury ogdl-
nej, odnoszacych si¢ do szczegotowych kwestii poruszonych w rozdziale, a jego zwieniczeniem
s3 wnioski. W rozdziale pierwszym przedstawiono poczatki motoryzacji wojska Polskich Sit
Zbrojnych. Zidentyfikowano komoérke organizacyjna w sktadzie naczelnych wladz wojskowych
odpowiedzialng za kwestie motoryzacji. Scharakteryzowano proces motoryzacji pierwszych od-
dziatéw i wielkich jednostek wojska Polskich Sit Zbrojnych. Przedstawiono wizje, koncepcje i za-
miary naczelnych wladz wojskowych dotyczace motoryzacji obecne w procesie planowania roz-
woju wojska Polskich Sit Zbrojnych. Wskazano na towarzyszace temu uwarunkowania. Ukazano
znaczenie motoryzacji w wojsku Polskich Sit Zbrojnych przez pryzmat zmiany jakosciowej, ktora
dokonata si¢ w odniesieniu do potencjatu i mozliwosci bojowych wielkiej jednostki piechoty.

W rozdziale drugim wskazano na przyczyny zmiany w organizacji naczelnych wtadz wojsko-
wych, w tym organéw odpowiedzialnych za motoryzacje. Przedstawiono proces tworzenia ko-
morki organizacyjnej odpowiedzialnej za motoryzacje oraz zakres jej zadan. Scharakteryzowano
glowne kierunki dziatalnosci w latach 1942-1945, wskazujac na silne i stabe strony jej funkcjono-
wania oraz mozliwosci realnego wplywania na proces motoryzacji wojska Polskich Sit Zbrojnych.

Rozdzial trzeci poswiecony jest kwestiom motoryzacji w procesie szkolenia wojsk, czyli
problematyce szkolenia motorowego. Ukazano, jak planowano, programowano, organizowano
i prowadzono szkolenie kierowcéw, specjalistow technicznych oraz wyzszego personelu tech-
nicznego w jednostkach polskich na Wyspach Brytyjskich, a takze przedstawiono zakres tak uje-
tego szkolenia motorowego w Armii Polskiej na Wschodzie i w 2. Korpusie. Dokonano oceny
stanu szkolenia motorowego i jego perspektyw w momencie zakoficzenia dzialalnosci Szefostwa
Stuzby Motoryzacji Ministerstwa Obrony Narodowej w 1945 r.

Ostatni rozdzial przedstawia problematyke motoryzacji w planach odbudowy Kraju i sit
zbrojnych. Przedstawiono zagadnienia motoryzacji w planach rozbudowy wojska Polskich Sit
Zbrojnych w latach 1943-1945, projekt pokojowej struktury organéw Stuzby Motoryzacji przy-
gotowany w 1944 r., a takze zaangazowanie czynnikéw wojskowych w powotaniu Rady Motory-
zacyjnej — organu doradczego Rady Ministrow w zakresie szeroko rozumianej motoryzacji Kraju.

W odniesieniu do zastosowanej w niniejszej publikacji terminologii wojskowej nalezy pod-
kresli¢, ze catos¢ sit zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej funkcjonujacych w latach 1940-1947
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na obczyznie i podlegtych Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej i Naczelnemu Wodzowi z sie-
dziba w Londynie nosila nazwe Polskie Sily Zbrojne i termin w takim brzmieniu jest uzywany
w niniejszym studium. W historiografii okresu PRL uzywane byto w odniesieniu do tych sit okre-
$lenie Polskie Sity Zbrojne na Zachodzie, ktére utrwalilo sie, zapewne ze wzgledu na uzywanie tej
samej nazwy przez tzw. odrodzone Wojsko Polskie, czyli sity zbrojne formowane w ZSRR w latach
1943-1945. Doda¢ trzeba, ze wykreowane wéwczas okreslenie objeto réwniez Wojsko Polskie we
Francji w latach 1939-1940, w ktérym nie uzywano nazwy Polskie Sity Zbrojne*.

Zgodnie z éwczesnymi uregulowaniami formalno-prawnymi Polskie Sity Zbrojne dzielily
si¢ na dwa podstawowe rodzaje sif zbrojnych: wojsko, czyli sity ladowe oraz marynarke wojenna.
W czasie IT wojny $wiatowej doszto do wyodrebnienia nowego rodzaju sit zbrojnych — dotychcza-
sowe lotnictwo, traktowane jako rodzaj broni technicznych w sktadzie wojska, usamodzielnilo sie
przyjmujac nazwe sily powietrzne. Majac na uwadze to, ze autor niniejszego studium skupit si¢
na sitach lagdowych okreslanych 6wczeénie jako wojsko, wtasnie w takim brzmieniu jest uzywana
nazwa tego rodzaju sit zbrojnych*t.

W odniesieniu do poszczegélnych szczebli struktury organizacyjnej wojska Polskich Sit
Zbrojnych uzywane sg okre$lenia dwczesnie obowiazujace: dywizje i samodzielne brygady stano-
wily wielkie jednostki, pulki i bataliony byty oddzialami. Z kolei wszystkie szwadrony, kompanie
i baterie putkéw i batalionéw traktowano jako pododdzialy. Jednoczesnie nalezy zaznaczy¢, ze
wszystkie kompanie poszczegdlnych rodzajow stuzb na szczeblu brygady, dywizji i korpusu, zgod-
nie z dwczesnie obowiazujaca w Polskich Sitach Zbrojnych terminologia nazywano oddziatami.

Zastanawia odczuwalne w pisarstwie wielu historykéw nie do konica zwerbalizowane wprost,
jak gdyby pod$wiadome, rozdzielanie okresu 1918-1939 od tego, co mialo miejsce po zakon-
czeniu kampanii 1939 r. Tak jakby II Rzeczpospolita zakonczyla swoje istnienie w pamietnym
wrze$niu 1939 r. Tymczasem II Rzeczpospolita trwata dalej, a swoistym paradoksem historii bylo
to, ze najwieksi krytycy sanacji dzieki zapisom powszechnie przez nich krytykowanej konstytucji
kwietniowej z 1935 r. mogli zasiada¢ w organach prawowitych wtadz i zajmowa¢ stanowiska
ministerialne w kolejnych rzadach Sikorskiego, Mikotajczyka, Arciszewskiego i pézniejszych, po-
wojennych, korzystajac z rozwigzania prawnego umozliwiajacego zachowanie cigglosci panstwa
polskiego w warunkach wojny, w tym okupacji terytorium panstwa przez wroga. Mniej wyro-
bionym pod wzgledem historycznym Czytelnikom przypomnie¢ wypada, ze II Rzeczpospolita
zakonczyta swe funkcjonowanie w listopadzie i grudniu 1990 r., nawet jesli dla wielu przez 45
lat funkcjonowata jedynie w sferze znakéw symbolicznych. Ostatnim akordem jej trwania byto
przekazanie przez ostatniego Prezydenta Rzeczypospolitej na Uchodzstwie Ryszarda Kaczorow-
skiego symboli panistwa polskiego, w tym choraggwi Rzeczypospolitej, pierwszemu prezydentowi
wybranemu w Kraju po latach komunistycznego zniewolenia w powszechnych i demokratycz-
nych wyborach.

43 W majacych podstawowe znaczenie dla formowania i funkcjonowania jednostek polskich umowach woj-
skowych pomiedzy rzadami Francji i Polski uzyte zostaty wytacznie okre$lenia Wojsko Polskie — I'Armée Po-
lonaise, Polskie Sity Powietrzne — Forces Aériennes Polonaises. Nigdzie nie postugiwano sie wéwczas nazwa
Polskie Sity Zbrojne (Forces Armées Polonaises). Teksty umow w obu wersjach jezykowych: Polskie Sity Zbrojne
w drugiej wojnie Swiatowej, t. 2: Kampanie na obczyZnie, cz.1: Wrzesier 1939 — czerwiec 1941, Londyn 1959, s. 22-26,
183-184.

44 W 1930 r. termin wojsko definiowano nastepujgco: ,sita zbrojna ladowa, w odréznieniu od morskiej; regu-
larna, w odréznieniu od pospolitego ruszenia, czyli milicji”. Zob. Wielka ilustrowana encyklopedia powszechna,
t.17, Krakow b.rw. [tzw. Encyklopedia Gutenbera, 1930 1. - J.ST], 5. 186.
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Kolumna marszowa 2. szwadronu 1. Putku Rozpoznawczego 1. Dywizji Pancernej. W rowie samochéd
ciezarowy Fordson WOT2. Na drodze Fordson WOT2, samoché6d osobowy Humber FWD, samochody
opancerzone Daimler Dingo oraz samochéd pancerny Humber Mk II. Wielka Brytania 1943 . (IPMS)

Niejednokrotnie historycy zajmujacy si¢ historia wojskowa, w zderzeniu z wieloma doku-
mentami proweniencji wojskowej epatujacymi wykazami liczbowymi, ulegali swoistej magii liczb,
zawierzajac bezwiednie tym zrédlom bez ich glebszej krytyki. Jedyna w swoim rodzaju zonglerka
liczbami, ktéra przypomina tzw. kreatywna ksiegowosc, jest cecha charakterystyczng dokumentow
wytworzonych przez armie wielu panstw, zwlaszcza w panstwach, gdzie procedury tzw. cywilnej
kontroli nad sifami zbrojnymi pozostaja jedynie pustym zapisem, nawet pomimo deklaracji ich obo-
wiazywania. W odniesieniu do dziejéw wojska Polskich Sit Zbrojnych wskaza¢ nalezy, ze przemozna
che¢ uzyskania zgody brytyjskiego sojusznika na tworzenie struktur wojskowych rozbudowanych
ponad realne mozliwosci i otrzymania wsparcia materialnego w tym zakresie powodowata, ze cze-
sto polscy sztabowcy opracowywali réznorodne zestawienia liczbowe nie do korica majace pokrycie
w rzeczywistosci, a stuzace osiggnieciu powyzszych celéw. Dla strony brytyjskiej stanowito to duzy
problem. Poczatkowo Brytyjczycy mogli sadzi¢, ze swoiste zaklinanie rzeczywistosci byto skutkiem
niezrozumienia brytyjskich standardéw wynikajacych z odmiennej kultury organizacyjnej sit zbroj-
nych. Pozniej strona brytyjska byla $wiadoma, ze polski partner nagina fakty. Z punktu widzenia
standardéw armii brytyjskiej obowigzujacych w odniesieniu do formowania jednostek wojskowych
stanowilo to duzy klopot, poniewaz nie wiedziano, jak ostudzi¢ gorace glowy polskich dowddcéw.

Z drugiej strony, ten polski zapal wielokrotnie byt wykorzystywany do realizacji brytyjskich
intereséw. Wladnie intereséw, poniewaz jak mawiat XIX-wieczny polityk brytyjski Henry Tem-
ple: Wielka Brytania nie ma wiecznych sojusznikow ani wiecznych wrogéw; wieczne sq tylko in-
teresy Wielkiej Brytanii i obowigzek ich ochrony®. Z tego powodu niejednokrotnie dostrzegalny
ibolesny zarazem byt brak politycznego wyczucia i zrecznosci u polskich wojskowych, nierzadko
utalentowanych dowddcow, ktérzy nie posiadali jakiejkolwiek orientacji w sprawach wielkiej po-
lityki. Z drugiej strony, trudno dziwic sie, ze jej nie posiadali, skoro wymagano od nich przede
wszystkim profesjonalizmu w sprawach wojska i sztuki wojennej, a nie rozgrywek politycznych.

45 H. Kissinger, Dyplomacja, Warszawa 2002, s. 101.
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ROZDZIAL 1

Poczatki motoryzacji wojska
Polskich Sit Zbrojnych 1940-1942

W czerwcu 1940 r. po klesce Francji na Wyspy Brytyjskie zdotano przetransportowac tylko
4940 oficeréw i 14 840 szeregowych z jednostek Wojska Polskiego we Francji*®. W lipcu 1940 r.
po zakonczeniu ewakuacji jednostek polskich na Wyspy Brytyjskie posiadaly one 8 samochodéw
osobowych, 39 samochodéw pélciezarowych, 2 samochody ciezarowe oraz 14 ciggnikéw spe-
cjalnych z 16 przyczepkami, a takze 26 motocykli, w tym 18 z przyczepka, a ponadto 6 roweréw.
Wisrdd tych 63 samochodéw, 26 motocykli i 6 rowerdw, zaledwie 7 samochodéw, 5 motocykli
i 3 rowery byly niesprawne. Tylko 11 samochoddw, 9 motocykli i 2 rowery zostaly ewakuowane
z Francji. Pozostale pojazdy jednostki polskie otrzymaly w Wielkiej Brytanii od armii brytyjskiej,
poza 2 samochodami cigzarowymi i 1 motocyklem stanowigcymi dar lokalnej spotecznosci, oraz
2 samochodami osobowymi zakupionymi przez jednostki polskie. Najwiecej pojazdow posiadata
10. Brygada Kawalerii Pancernej, wykazywana w dokumentach Sztabu Naczelnego Wodza jako
2. Brygada Strzelcow. Jednostka ta eksploatowata 9 samochodéw osobowych, 12 samochodow
polciezarowych i 2 samochody ciezarowe oraz 10 motocykli i 6 rowerdw, a ponadto posiadata
14 ciagnikéw specjalnych i 16 przyczep. Wiekszo$¢ pojazdéw mechanicznych zaliczono do grupy
pojazdéw gospodarczych, gdzie umieszczano zaréwno pojazdy dowddcow (samochody osobo-
we), pojazdy wykonujace zadania facznikowe (motocykle), jak i pojazdy faktycznie wypelniajace
funkcje gospodarcze, czyli kwatermistrzowskie (samochody réznego typu). Jedynie w 10. Bryga-
dzie Kawalerii Pancernej wykorzystujac 6 samochodéw osobowych rozpoczeto proces szkolenia
motorowego, w zwigzku z czym pojazdy te zaliczono do grupy pojazdéw ¢wiczebnych. Ciggniki
specjalne z przyczepami ze wzgledu na brak wykwalifikowanych kierowcow oraz pojazdy nie-
sprawne zaliczono do grupy pojazdéw zdeponowanych®”.

Wspomnie¢ rowniez nalezy, ze juz 6 lipca 1940 r. resztki Samodzielnej Brygady Strzelcow
Podhalanskich rozpoczely starania o odzyskanie pojazdéw mechanicznych, uzbrojenia i sprzetu
wojskowego, w tym bagazu w postaci walizek oficerskich i workéw zotnierskich, ktore zostaty
odnalezione i zidentyfikowane w Barry Docks w Sully nieopodal Cardiff w Walii. Jako wtasno$¢
brygady zidentyfikowano 2 samochody osobowe, 32 samochody péici¢zarowe, 3 samochody cie-
zarowe, 17 ciagnikéw specjalnych i 18 biedek oraz 6 motocykli, a takze 12 dziatek przeciwpancer-
nych z przodkami. Strona polska wnioskowala do Brytyjczykéw o przewiezienie tego asortymen-

46 Archiwum Instytutu Polskiego i Muzeum gen. Sikorskiego (dalej IPMS), Naczelne wtadze wojskowe, sygn.
A Xl 22/1, Naczelny Wodz L.dz. 397/Tjn./0.1/0g.0rg./40, Organizacja naczelnych wiadz sit zbrojnych z 30 VIII
1940 r. Wedtug ustalen ptk. dypl. Jerzego tunkiewicza ewakuowano wéwczas 4505 oficeréw i 12 867 szere-
gowych jednostek wojska ladowego. Zob. J. tunkiewicz, Ewakuacja Polskich Sit Zbrojnych z Francji w 1940 1.,
,Bellona” (Londyn) 1956, z. 4, 5. 40-41.

47 IPMS, Naczelne wiadze wojskowe, sygn. A Xl113/1, Zestawienie pojazdéw mechanicznych pochodzacych
z Frangji lub Norwegii lub przydzielonych w Anglii przed 1 VIl 1940 1. z sierpnia 1940 1.
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