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niemiecko-francuska, co mogło skutko-
wać np. pojawieniem się Hochseeflotte
w Cieśninie Kaletańskiej. Na mocy po-
rozumień francusko-brytyjskich z 1912 
i 1913 r. sojusznicy podzielili obszary 
działania swoich flot. Flota francuska mia-
ła koncentrować się na Morzu Śródziem-
nym, atlantyckie wybrzeże  Francji miało 
być natomiast pod opieką Royal Navy. 
2 sierpnia francuski ambasador został za-
pewniony, że brytyjska flota jest w trakcie
mobilizacji i wkrótce zabezpieczy fran-
cuskie porty przed niespodziewanym 
atakiem. Jednocześnie ostrzeżono  Berlin,
że Royal Navy zareaguje, jeśli u wybrze-
ży francuskich pojawi się jakikolwiek
zespół niemiecki. Niemcy nie mieli jed-
nak najwyraźniej w planach żadnej akcji 
większymi jednostkami. Z informacji do-
cierających ze statków handlowych kursu-
jących po  Morzu Północnym wynikało, że

84 Telegram wysłany z Admiralicji mówił omyłkowo o upływie ultimatum o godz. 24.00 GMT.

Ubezpieczenie Zatoki Niemieckiej w dniach 
30 VII–1 VIII 1914 r.

Za: O. Groos, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 1: Von 
Kriegsbeginn bis Anfang September 1914
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rozpoczęciem przerzutu brytyjskiej ar-
mii przez kanał La Manche. Grand Fleet
miała być dalekim ubezpieczeniem tych
konwojów na wypadek akcji niemieckich
okrętów nawodnych. Stąd odsyłanie do
portów bazowych zespołów mniejszych
jednostek, których autonomiczność była
mniejsza od okrętów liniowych. Jednakże
przed południem Admiralicja poinformo-
wała dowódcę Grand Fleet, że przeprawa
Korpusu Ekspedycyjnego jest odłożona,
a flota ma zamykać północne podejścia
do Kanału. W związku z tym Jellicoe za-
planował, że następnego dnia flota będzie
poruszała się wzdłuż równoleżnika 59°N
w kierunku zachodnim, czyli od wybrzeży
Norwegii. O 15.00 do zagonu w kierunku
wybrzeży Norwegii oddelegowane zostały:
2. eskadra krążowników, krążownik De-
vonshire z 3. eskadry oraz 1. eskadra krą-
żowników lekkich. Grand Fleet natomiast
kontynuowała marsz kursem północnym,
zawracając na południe 6 sierpnia o 8.00.
Jej celem było połączenie się z 3. eskadrą
pancerników, której jednostki w między-
czasie miały pobrać zapasy węgla. Do floty

miała także dołączyć 3. eskadra krążowników (bez oddelegowanego do patrolu norwe-
skiego Devonshire).

Jednostki wysłane ku wybrzeżom Norwegii spóźniły się nieco. 4 sierpnia, tuż po wy-
powiedzeniu wojny Wielkiej Brytanii, z Bremy wyruszył transatlantyk Kaiser Wilhelm 
der Grosse należący do armatora Norddeutscher Lloyd. Zbudowany w 1897 r. w Szcze-
cinie był wówczas największym statkiem pasażerskim na świecie. Jeszcze tego samego
roku po raz pierwszy zdobył dla Niemiec Błękitną Wstęgę, bijąc rekord przejścia przez
Atlantyk ustanowiony w 1894 r. przez brytyjski transatlantyk Lucania. Statek ten, oprócz
wielkości i osiągów, bił konkurencję na głowę przepychem i barokowym stylem wykoń-
czenia wnętrz. W 1914 r. dni jego chwały były dawno minione, jednakże zasięg i prędkość
ponad 20 w. czyniły z niego idealnego rajdera, zresztą, podobnie jak inne szybkie statki
pasażerskie, miał on wzmocnione pokłady dla szybkiej instalacji dział na podstawach
morskich. Kaiser Wilhelm der Grosse wypłynął 21 lipca z Nowego Jorku, gdzie po prze-
budowie zimą 1913/1914 woził emigrantów w kabinach 3 klasy oraz pasażerów bezkabi-
nowych podróżujących w pomieszczeniach otwartych przedzielonych tylko piętrowymi
łóżkami. Statek zawinął do macierzystej Bremy 28 lipca i natychmiast został odesłany
do stoczni, gdzie zainstalowano na jego pokładzie sześć starych armat 105 mm i dwa
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cji zostały przebazowane do ujścia  Humber, oczekując dalszych dyspozycji. 7 sierpnia 
istniejąca dosłownie kilka dni 9. eskadra pancerników została rozwiązana, a Hannibala 
i Magnificenta oddelegowano do Scapa Flow, gdzie miały służyć jako okręty pilnujące 
wejść na wewnętrzne kotwicowisko. Oba pancerniki przybyły do Scapa Flow 10 sierpnia.

Dołączenie kolejnych okrętów liniowych do Grand Fleet
Dwa dni wcześniej do Scapa Flow przybyły trzy inne okręty liniowe, by tym razem 

formalnie wejść w skład Grand Fleet ( Hannibal – flagowy i Magnificent podlegały kontr-
adm.  Millerowi – dowódcy bazy w Scapa Flow, który przybył na pokładzie tego drugie-

Lerwick

Bergen

Wick

Kirkwall

Peterhead

Egersund

Rosyth
Methil

Perth

Dundee
Arbroath

Montrose

Newcastle

Hartlepool

Blyth

Berwick-On-Tweed

Aberdeen

Esbjerg

Whitby

Scarborough Helgoland

Edynburg

przypuszczalna linia brytyjskiej blokady

zakładany rejon docelowy 
brytyjskich sił głównych

King Edward VII

1200 9.VIII

1200 7 VIII

1145  8 VIII

u-boot dostrzeżony przez
Iron Duke i Dreadnought

U 18
8 VIII

Monarch
ostrzelany przez u-boota

3 epanc
szkolenie ogniowe 

0700

1800 8 VIII
1845 8 VIII

0800 8 VIII

0800 9 VIII

1600 9 VIII

2200 9 VIII

trasa U 13 po opuszczeniu Helgolandu niepewna

1530 9 VIII
St. Vincent

spostrzega peryskop

2100 9-10 VIII

0400 9 VIII

U 15
zatopiony przez Birmingham

Grand Fleet

Uwaga: 1800 8 VIII
2 eklin i 1 ekl zostały wysunięte 
30 Mm przed �otą bojową 
jako osłona

d a n e  o  r u c h u  n i e p e w n e

b r y t y j s k i e
k r ą

ż o
w

n
i k

i  w
 o

sło
n

ie

U13 U8   U9       U17 U16 U15 U14  U7 

U7U14U15U16U17U18U9U8U5
U13

U 18 
dostrzegł krążownik RN

U 13

0445 9 VIII

6 VIII

1 wyznaczona rubież

6 VIII  po południu

2 wyznaczona rubież

osiągnięta przed południem 7 VIII

a popołudniem 8 VIII  po południu

3 wyznaczona rubież

0200 9 VIII

0 50 100 150 Mm

Działanie u-bootów i Grand Fleet w dniach 6–11 VIII 1914 r.

Za: NSM, vol. 10, Home Waters, Part 1, s. 68; O. Groos, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 1, mapa 9.
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Działania w dniach 15–17 VIII 1914 r.

Za: NSM, vol. 10, Home Waters, Part 1, s. 68
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Za: NSM, vol. 10, Home Waters, Part 1, s. 106; O. Groos, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 1, mapa 8.

przeszpiegi niszczyciele Lance i Landrail podczas zbliżania stwierdziły, że jest to jeden 
z pomalowanych na czarno dwukominowych statków obsługujących trasę do  Hoek van 
Holland. Kmdr Fox już miał je odwołać, gdy z wysuniętego bardziej na zachód nisz-
czyciela  Laurel nadszedł meldunek, że napotkany trawler zaraportował, iż widoczny na 
horyzoncie statek wyrzucał za burtę jakieś przedmioty. Na tę wieść  Amphion zwiększył
prędkość i podążył za dwoma sunącymi ku podejrzanej jednostce niszczycielami.

Tutaj powstają pierwsze niezgodności między brytyjską a niemiecką wersją wyda-
rzeń. Niemcy podają, że Königin Luise mijała brytyjski statek, który nadawał sygnały
radiowe. Brytyjczycy twierdzą, że dowiedzieli się o przeciwniku od mijanego trawlera 
rybackiego. Bardziej prawdopodobna jest wersja druga, bowiem obecność radiostacji na
mostku zwykłego statku handlowego byłaby w 1914 r. dziwna. Była to zupełna nowinka 
techniczna, na dodatek niezbyt tania. Prawdopodobnie niezupełnie ścisła jest też infor-
macja ze źródeł niemieckich mówiąca o tym, że stawiacz min zaczął się ich pozbywać 
dopiero w trakcie pościgu. Późniejsza analiza pozycji jego wraku z pozycjami zatopio-
nego na jego minach krążownika  Amphion oraz dwóch duńskich statków handlowych 
wskazuje na to, że  Königin Luise musiała rozpocząć stawianie min już w trakcie zbliżania 
się do wybrzeży  Wielkiej Brytanii i w efekcie postawiła dwa pola, jedno na kursie docho-
dzącym, a drugie na odchodzącym112. Ale o tym później.

112 Koncepcja dwóch pól minowych postawionych przez Königin Luise pojawiła się w 2002 r. 
w opracowaniu Lena Barnetta w oparciu o potwierdzone przez biuro hydrograficzne Royal 
Navy pozycje wraków Amphiona i niemieckiego okrętu. Ale i ta wersja budzi wątpliwości 
w zderzeniu z pozycjami wraków obu duńskich statków, które zatonęły na niemieckich 
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wzdłuż wybrzeży holenderskich. 18 sierpnia, dzień przed opuszczeniem Scapa Flow przez 
New Zealand, Niemcy wykonali pierwszą zaplanowaną zaczepną akcję swoich sił nawod-
nych. Wcześniejsze patrole okrętów podwodnych wykazały, że Royal Navy nie utrzymuje 
na wodach Zatoki  Helgolandzkiej żadnych stałych sił nawodnych. W związku z tym po-
stanowiono przeprowadzić akcję przeciw brytyjskim niszczycielom stale utrzymującym 
obecność na Broad Fourteens. Zagon wykonały krążowniki lekkie  Stralsund i Straßburg 
w dalekim ubezpieczeniu krążownika  Kolberg. Podczas akcji trzy niemieckie krążowniki 
liniowe stały pod parą na redzie  Schillig. W rejon akcji wysłano także dwa okręty podwod-
ne – U 19 i U 24. Z całego przedsięwzięcia niewiele wyszło, bowiem po krótkim ostrzela-
niu dwóch brytyjskich okrętów podwodnych przez  Straßburga i wymianie ognia między 
Stralsundem a brytyjskim krążownikiem  Fearless i towarzyszącymi mu niszczycielami, 
niemieckie jednostki odeszły na północ. Incydent ten stał się przyczyną sporej wściekłości 
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lordem Admiralicji Winstonem  Churchillem. O dziwo został przyjęty. Stopień koman-
dora nie otwierał  Keyesowi drzwi do gabinetu cywilnego zwierzchnika floty w randze 
ministra, jednak pozycja  Keyesa była bardzo mocna. Jak już wspomniano, jego funkcja 
Commodore Submarines była dość wyjątkowa, bowiem okręty podwodne były nową 
bronią floty, której rozwój był promowany i bacznie obserwowany. Keyes jako inspektor 
okrętów podwodnych, mimo stosunkowo niskiego stopnia, był stałym członkiem różno-
rakich gremiów doradczych w Admiralicji dobrze znanym nie tylko lordom Admiralicji,
ale także jej cywilnemu ministrowi. Zresztą  Keyes miał swoje biuro w budynku Admira-
licji. Fakt, że przebywał faktycznie w Harwich i brał udział w patrolach, był jego własną
inicjatywą. W żadnym wypadku nie chciał bowiem przesiedzieć wojny w biurze.

Spotkanie z Churchillem było krótkie. Keyes wyjaśnił mu, bazując na informacjach
zebranych podczas trzech patroli jego okrętów podwodnych, że jest szansa na zaatako-
wanie niemieckich linii obserwacyjnych podczas rannej zmiany flotylli. W akcji miałyby
uczestniczyć obie flotylle niszczycieli Harwich Force, których zadaniem byłoby wejście 
nad ranem od północnej strony między linie patrolowe i zaatakowanie dziennej zmia-
ny niszczycieli niemieckich. Przy odrobinie szczęścia była szansa na podejście ich od 
wschodniej strony, czyli od strony własnych baz. W tym czasie okręty podwodne Key-

Wezera

Łaba

Cuxhaven

Helgoland

Sylt

Amrum

HOLANDIA

DANIA
Esbjerg

Borkum

Brema

BremerhavenWilhelmshaven

Emden

Hamburg

Eider
HelaStettin

5 fn

Frauenlob

Ariadne

Kolberg
Seydlitz

okręt �agowy Hochsee�otte
4 okręty 1 epanc

Straßburg, Stralsund, Rostock
Hamburg (w doku)

Cöln (w trakcie bunkrowania)
Blücher

2 okręty 1 epanc
4 okręty 3 epanc

Moltke
V.d. Tann

Helgoland 
(później Thüringen)

Danzig

München

2 epanc

Horns Rev

Borkum Ri�

Terschelling

Weser
Jade

Norderney

Norderney

Elbe 1

Em
s

K
a

n

a ł K

i l

o ń

s k i

epanc

epanc

Invincible

New Zealand

ze Scapa

0500

0800
0820

1 i 3 fn
1 i 3 fn

1 ekl

1 ekl
8 Mm za Fearless

1900 27 VIII

1 i 3 fn
0400

0500

0800

0800

Cruiser Force C
Euryalus, Amethyst 0500

E8

E7

E6

D8
D2

E4

E9

E5

V 189

Mainz

G 197

V 191
V 190

V 188
V 187

G 194
G 196

G 193

0 10 20 30 40 50 Mm

Bitwa w Zatoce Helgolandzkiej – zamiar brytyjski i rozmieszczenie sił niemieckich

Za: NSM, vol. 3, s. 115; Der Krieg in der Nordsee, Bd. 1, mapa 18.



286

GRAND FLEET 1914–1918: TOM 1

Helgoland

Arethusa i �otylle
1 ekl

 zbliżanie

Arethusa i 3 fn

Nottingham 
i Lowestoft

Arethusa

Fearless

Fearless  i 1 �n

Laurel
4/3

ekl

3/1

5/1

V187

Stettin

Frauenlob

5 fn

Frauenlob
odwrót

7000

0756

0805

0805

0757 0757

0750
0800

0804

0812
0804

0810

0810

0815

0820
0825

0825 0820

0830

0825

0825
0830

0830
08300840

0840

0845

0850

0855

0900

0830

0835

0838
0838

0835

0740

0735 cała naprzód

07400726

0805

0810

0735 cała naprzód 0725

0730

0730
0805

0728

8000

9000

6000

3400

V187

N

0 2,5 10  Mm7,55

Bitwa pod Helgolandem 
I faza: 07.30–09.00

Za: NSM, vol. 3, s. 120.

Niemieckim okrętem był atakowany niedawno przez okręt podwodny  G 194, który 
po pierwszej brytyjskiej salwie zaczął uciekać z pełną prędkością w stronę  Helgolandu. 
Niemiecki niszczyciel miał 3–4 węzły przewagi w prędkości, więc wkrótce wyszedł poza 
zasięg skutecznego ognia. Jego ucieczka została zauważona przez następny niemiecki 
niszczyciel w linii dozoru  G 196, który poszedł na huk wystrzałów i zobaczył rejteradę 
 G 194 oraz ścigające go niszczyciele i dwa brytyjskie krążowniki. O 7.15 powiadomił 
o tym przez radio kontradm.  Maaßa na krążowniku  Cöln.  Maaß postawił na nogi wszyst-
kie dostępne mu siły.  Stettin otrzymał polecenie wyjścia z przystani  Helgolandu, a stoją-
cy niedaleko  Frauenlob ruszenia w kierunku nadciągających jednostek brytyjskich. Inne 
krążowniki lekkie w bazach lub stacjonujące w okolicy także otrzymały rozkaz wyjścia 
w morze. Na nieszczęście dla strony niemieckiej kontradm.  Maaß zapomniał o zasadzie 
koncentracji sił, skutkiem czego wychodzące z różnych miejsc krążowniki niemieckie 
wchodziły w późniejszej fazie bitwy pojedynczo, ułatwiając zadanie flocie brytyjskiej.

Tymczasem  Tyrwhitt polecił 4. dywizjonowi kontynuowanie pościgu za  G 194 i  195, ale 
ostrzeliwanie ich z odległości ok. 7000 m nie dało żadnych trafień. O 07.18 komodor kazał 
przerwać pościg, jednak rozkaz ten na  Laurela nigdy nie dotarł. Wkrótce jednostki 4. dywi-
zjonu zaczęły raportować pojawianie się sylwetek kolejnych niemieckich niszczycieli, który-
mi były okręty 5. flotylli z  Helgolandu. Nie chcąc dopuścić, by 4. dywizjon wpadł w sytuację, 
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prawda trafiony 10 brytyjskimi pociskami, 
zrobił zwrot z powodu zniknięcia  Arethu-
sy we mgle. Tak czy owak, niemiecki okręt 
stracił 5 zabitych i 32 rannych, jednak 
żadne z brytyjskich trafień nie wyrządziło 
większej szkody, oprócz zwalenia masztu 
przedniego, co pozbawiło okręt łączności 
radiowej. Dotarł on do  Wilhelmshaven 
około 10.30.

Gorszy był stan flagowego okrętu bry-
tyjskiego. Stracił 11 zabitych i 16 rannych 
oraz 2 działa 102 mm. Funkcjonalność po-
zostałej dwójki została wkrótce przywró-
cona. Najgorsze było jednak niemieckie 
trafienie w zbiornik wody zasilającej kotły, 
co spowodowało przedostawanie się wody do dziobowej maszynowni. Jej poziom osią-
gnął ok. 10.30 wysokość 1 metra, a prędkość okrętu spadła do ledwie 10 w. Zniszczona 
była okrętowa radiostacja oraz wszystkie reflektory. Jedynym sposobem łączności z resz-
tą zespołu były semafory, bowiem flaglinki także zostały pozrywane. Brytyjskie niszczy-
ciele nie doznały w tej fazie bitwy większych uszkodzeń. Po odejściu  Frauenloba  Arethu-
sa zmieniła kurs na bardziej zachodni, prowadzący na zbliżenie się do idącego w tym 
samym kierunku  Fearlessa.  Tyrwhitt nie ścigał niemieckiego krążownika, bo pomijając 
własne uszkodzenia, prowadziłoby to do zbytniego zbliżenia do  Helgolandu i jego baterii 
artyleryjskich. Poza tym zespół brytyjski był w tym momencie rozproszony częściowo 
z powodu przydzielenia różnych celów, a częściowo z powodu ścielących się pasm mgły.

Brytyjski atak na niemieckie linie dozorowe w tym momencie kończył się komplet-
nym fiaskiem. Z obu linii dozoru – niszczycieli i trałowców, a także z 5. flotylli, która 
pospieszyła na pomoc z  Helgolandu, wszystkie jednostki z wyjątkiem niszczyciela  V 187 
bezpiecznie wróciły do bazy. Tylko trzy z nich były poważnie uszkodzone. Royal Navy 
zostawała z pustymi rękoma i mocno uszkodzonym okrętem flagowym, na dodatek po-
zbawionym możliwości dowodzenia swoim zespołem. Powrót do bazy na tych warun-
kach byłby ciężki do strawienia nie tylko przez Admiralicję, ale i przez opinię publiczną.

Wejście do akcji 1. eskadry krążowników komodora  Goodenougha 
i zatopienie  V 187
Jak pamiętamy, 6 krążowników 1. eskadry pod dowództwem komodora  Goodeno-

ugha znajdowało się w momencie rozpoczęcia bitwy około 8 mil za ostatnim w szyku  Fe-
arlessem i dywizjonami jego niszczycieli.  Goodenough otrzymał meldunek od  Tyrwhitta 
z godziny 07.50 informujący o napotkaniu nieprzyjaciela. W związku z tym natychmiast 
oddelegował dwa krążowniki,  Nottingham i  Lowestoft, by z pełną prędkością udały się 
w kierunku bitwy. Po odłączeniu się od eskadry oba okręty nie zauważyły, że są śledzone 
przez dwa niszczyciele, którymi były…  Lurcher i  Firedrake, które w oczekiwaniu na wieści 
od swoich okrętów podwodnych krążyły po akwenie, przez który przepływały oba okręty 
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bowiem przeszedł w odległości mniejszej 
niż 2000 m od 5. dywizjonu, nie otrzy-
mując żadnego trafienia. Jednakże limit 
szczęścia wkrótce się wyczerpał, bowiem 
niemiecki niszczyciel natychmiast wpadł 
na 3. dywizjon 1. flotylli, który zagradzał 
mu drogę do bezpieczeństwa. 8 brytyj-
skich niszczycieli ostrzeliwało teraz  V 187 
z obu stron, a pierwsze trafienia przypie-
czętowały jego los. Zniszczone zostało 
dziobowe działo 88 mm, drugi pocisk 
eksplodował w kotłowni nr 4, co zredu-
kowało prędkość jednostki. Niszczyciel 
zwolnił spowity kłębami pary i dymu z po-
żaru spowodowanego trafieniem w dzio-
bowe działo. Kolejny pocisk zabił dowód-
cę okrętu i ranił komandora  Wallisa. Ten 
rozkazał przygotować ładunki do samoza-
topienia okrętu, który ok. 08.50 stał w bez-
ruchu na wodzie. Brytyjskie niszczyciele 
otoczyły  V 187, oczekując jego poddania 
się dla zaoszczędzenia ofiar wśród załogi. 
Tymczasem z rufowego działa padł strzał 
w kierunku oddalonego o zaledwie 400 m 
niszczyciela  Goshawk. Pocisk eksplodował 
w jego mesie, dokonując poważnych zniszczeń. W związku z takim obrotem spraw Bry-
tyjczycy otworzyli gwałtowny ogień, raz po raz trafiając przeciwnika. Niemiecka rela-
cja porucznika  Jaspera, który przejął dowodzenie okrętem, podaje, że niszczyciel został 
ostatecznie zatopiony przez załogę, co raczej wydaje się mało prawdopodobne, zważyw-
szy na odległość, z jakiej prowadzili ogień Brytyjczycy.  Jasper twierdzi, że okręt zatonął 
po eksplozji ładunków o 09.10, kiedy on sam znajdował się już w brytyjskiej szalupie. 
Relacje brytyjskie potwierdzają tylko godzinę, o której  V 187 zatonął. W każdym razie 
brytyjskie niszczyciele spuściły szalupy, by podjąć niemieckich rozbitków, jeszcze zanim 
 V 187 pogrążył się w morzu (na okręcie zginęło 24 marynarzy). Tymczasem, prawdopo-
dobnie jeszcze przed zatonięciem niemieckiego niszczyciela, nastąpił dramatyczny zwrot 
akcji. Jego przyczyną był krążownik  Stettin, który wycofawszy się z bitwy z powodu bra-
ku pary pod częścią kotłów, już w pełni mocy powrócił na akwen bitwy. Dostrzegłszy 
8 brytyjskich niszczycieli  Stettin otworzył ogień z odległości ok. 7000 m. Według zapi-
su w jego dzienniku okrętowym była godzina 09.06. Brytyjskie okręty szybko wycofały 
się, pozostawiając jedynie niszczyciel  Defender, który miał na wodzie dwie swoje szalu-
py i 10 obsługujących je marynarzy.  Defender pozostawił obie łodzie na wodzie i także 
zaczął uciekać przed silniejszym przeciwnikiem. W trakcie pojedynku artyleryjskiego 
z brytyjskimi okrętami  Stettin został trzykrotnie trafiony, tracąc 2 zabitych i 9 rannych. 
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okrętu 7 torped, ten jednak robiąc zwrot w lewo oddalił się od brytyjskiego zespołu, tra-
cąc go z zasięgu wzroku. W międzyczasie  Tyrwhitt przywołał znajdującą się na północny 
zachód 3. flotyllę, chcąc skoncentrować swe siły wobec pojawienia się niemieckiej odsie-
czy. 3. flotylla dołączyła do obu krążowników Harwich Force ok. 11.27. Kiedy  Straßburg 
zniknął we mgle, w tylnej lewej ćwiartce  Arethusy z tego samego kierunku pojawił się 
inny niemiecki krążownik, który po oddaniu kilku salw także zniknął we mgle, idąc na 
północ. Był to  Cöln kontradm.  Maaßa, który widząc przewagę liczebną Brytyjczyków, 
nie zdecydował się na atak. Gdyby jednak opóźnił nieco marsz  Straßburga, łączna siła 
ich ognia mogła wpędzić Harwich Force w nie lada kłopoty. Nie czekając na nie, komo-
dor  Tyrwhitt ruszył z największą możliwą prędkością w kierunku zachodnim, polecając 
kmdr. Bluntowi i jego niszczycielom podążanie za nim. Niemiecki okręt został rozpozna-
ny jako krążownik pancerny  Roon (podobna czterokominowa sylwetka), którego 4 działa 
210 mm oraz 10 dział 150 mm mogło strzelać z dużo większej odległości niż brytyjskie 
105 mm oraz 2 działa 152 mm  Arethusy. Poza tym, nie bez słuszności,  Tyrwhitt spo-
dziewał się, że jest to straż przednia okrętów liniowych. Tuż po dostrzeżeniu „Roona” 
z  Arethusy poszedł do  Beatty’ego meldunek, a w kilka minut później prośba o wsparcie ze 
strony krążowników liniowych. Jakby na potwierdzenie tego o 11.16 ponownie pojawił 
się  Straßburg, który w międzyczasie wykonał pełne koło i tym razem zaszedł brytyjskie 
okręty od północy, czyli od prawej burty. Niemiecki krążownik otworzył celny ogień, 
szybko obramowując okręt  Tyrwhitta, lecz nie uzyskując bezpośrednich trafień. Beat-
ty  jeszcze się nie zdecydował na wchodzenie z krążownikami liniowymi w rejon walki 
i oddał sprawę wsparcia Harwich Force komodorowi  Goodenoughowi, który miał do 
dyspozycji cztery duże i nowoczesne krążowniki lekkie ( Nottingham i  Lowestoft, które 
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 Goodenough wysłał dla wsparcia wcześniej, nie zdążyły jeszcze dołączyć do 1. eskadry 
i nie wzięły udziału w bitwie). Krążowniki liniowe Grand Fleet znajdowały się ok. 40 mil 
na północ od  Helgolandu i dalsze zbliżanie się ku, niejako wewnętrznym, wodom Hoch-
seeflotte, niewykluczone, że zaminowanym i pilnowanym przez u-booty, nie wzbudzało 
entuzjazmu brytyjskiego admirała. Tym bardziej że od rozpoczęcia bitwy minęło kilka 
godzin i można się było spodziewać na tym akwenie całej Hochseeflotte.

 Arethusa skręciła lekko na prawą burtę, umożliwiając ostrzał także dziobowemu 
działu 152 mm. O 11.35  Tyrwhitt rzucił do walki 1. i 2. dywizjon 3. flotylli, który płynął 
po prawej burcie, między okrętem flagowym a  Straßburgiem. 8 niszczycieli zbliżyło się 
do niemieckiego okrętu na odległość ok. 4000 m, skąd wystrzelone zostały torpedy. Dwie 
z nich przeszły bardzo blisko niemieckiej jednostki. Widząc przewagę Brytyjczyków, a na 
dodatek trafiony przez pocisk 152 mm, który przebił niezbyt gruby pancerz burtowy na 
linii wodnej i spowodował zalanie dwóch przedziałów, kmdr Retzman zdecydował się 
odejść na północ. Za niemieckim okrętem ruszył jeszcze  Fearless z pozostałymi dwoma 
dywizjonami 3. flotylli, które płynęły z lewej burty  Arethusy. Ta ekipa nie zdążyła jednak 
podejść do  Straßburga na odległość umożliwiającą atak torpedowy. Atak wykonał nato-
miast 1. dywizjon 1. flotylli, który znajdował się na przedzie całej formacji Harwich Force 
i w pewnym momencie miał najbliżej do odchodzącego przeciwnika. Tutaj także Royal 
Navy nie uzyskała trafień. Kmdr por.  Retzmann odchodził na północ, licząc na nawiąza-
nie łączności i skoncentrowanie sił z krążownikiem  Mainz, który wedle jego rozeznania 
musiał w tym czasie zbliżać się do miejsca akcji z południowego zachodu. Kalkulacje 
 Retzmanna były prawie idealne.
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Kiedy  Straßburg robił unik przed bry-
tyjskimi torpedami,  Mainz znajdował się 
ok. 6–7 mil na południe, idąc w kierunku 
północnym. Wszystkie trzy niemieckie 
krążowniki znajdowały się w stosunkowo 
niewielkiej odległości od siebie i stanowi-
łyby spory kłopot dla Harwich Force pod 
warunkiem wcześniejszego połączenia się 
w zespół. Zamiast tego  Straßburg uciekał 
z pola bitwy przed niszczycielami, a  Mainz 
w tym czasie wpływał przed  Arethusę i po-
przedzające ją dywizjony 1. flotylli niszczy-
cieli. O 11.30 dostrzegły one, dosłownie 
na wprost przed dziobem, trzykominowy 
krążownik niemiecki idący kursem pół-
nocnym.  Mainz opuścił swoje stanowisko 
patrolowe u ujścia  Ems po 9.00 i spieszył 
na pomoc w ściganiu brytyjskich jedno-
stek. W ich lokalizacji miał mu pomóc, 
przydzielony do dyspozycji dowódcy krą-
żownika komandora Wilhelma  Paschena, 
samolot startujący z wyspy  Borkum. Jego 
rekonesans nie przyniósł jednak żadnych 
rezultatów. Ze swojej pozycji krążownik był 
w stanie przeciąć kurs Harwich Force po opuszczeniu wód Zatoki  Helgolandzkiej. Na jego 
widok 2., 3. i 5. dywizjon 3. flotylli (11 jednostek) uformowały szyk torowy i skierowały się 
na północ, idąc równolegle do niemieckiego okrętu. Jednocześnie obie strony otworzyły 
ogień. Znowu ostrzał niemiecki był dużo celniejszy. Co prawda Niemcy w tej fazie nie uzy-
skali bezpośrednich trafień, ale brytyjskie niszczyciele coraz bardziej odchodziły ku wscho-
dowi, próbując wydostać się z ostrzału 12 dział 105 mm  Mainza.  Ferret,  Defender i  Phoenix 
przeprowadziły atak torpedowy, jednak bez żadnego rezultatu. 20-minutowy pojedynek, 
który przerodził się w pościg za brytyjskimi niszczycielami, został gwałtownie przerwany 
przez pojawienie się po lewej burcie niemieckiego okrętu czterech jednostek, które zmieni-
ły sytuację  Mainza z pozycji myśliwego na pozycję zwierzyny.

O 11.45 Niemcy dostrzegli wyłaniające się z mgły po lewej burcie  Mainza krążow-
niki lekkie komodora  Goodenougha wysłane przez  Beatty’ego na pomoc  Tyrwhittowi. 
 Southampton,  Birmingham,  Falmouth i  Liverpool były niesamowitym wsparciem dla Har-
wich Force. Były one uzbrojone w 8–9 dział 152 mm ( Liverpool 2×152 mm i 10×102 mm) 
i miały dużą przewagę ogniową nad niemieckim krążownikiem. Ten już o 11.50 wykonał 
zwrot o 180° i zaczął uciekać na południe. Okręty  Goodenougha otworzyły ogień z odle-
głości ok. 9000 m, uzyskując z miejsca kilka trafień. Szczęściem dla Niemców, dywizjony 
3. flotylli, z którymi  Mainz do tej pory toczył pojedynek artyleryjski, nie zauważyły na-
dejścia krążowników  Goodenougha i jeszcze przez jakiś czas utrzymywały dotychcza-
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sowy kurs, czego skutkiem była powiększająca się odległość od uciekającego niemiec-
kiego krążownika. Wkrótce jednak dwukrotnie trafiony  Mainz zniknął we mgle. Kmdr 
 Paschen nadał meldunek do  Hippera o pościgu przez cztery brytyjskie krążowniki, co 
skutkowało rozkazem wyjścia w morze dla niemieckich krążowników liniowych. Tak jak 
kilka godzin wcześniej niszczyciel  V 187,  Mainz wszedł w sam środek dość przypadkowo 
poruszających się brytyjskich sił i miał niewiele szans na wydostanie się z potrzasku. 
Choć celność niemieckiego ognia dała się Brytyjczykom we znaki, nie mogło go to ura-
tować. 5 minut po zawróceniu na południe  Mainz wpadł na krążownik  Fearless, który 
natychmiast przyłączył się do pościgu. O 12.08 uciekający okręt niemiecki po tej samej 
lewej burcie dostrzegł  Arethusę i eskortę. Pierwsza niemiecka salwa z odległości ok. 
4000 m trafiła niszczyciel  Laurel z 4. dywizjonu 3. flotylli, a czwarta zniszczyła jego działo 
102 mm na śródokręciu. Eksplozja pocisku doprowadziła do kolejnej, tym razem w pod-
ręcznym magazynku amunicji i okręt stracił połowę tylnego komina. Ostrzał zamilkł na 
skutek przykrycia niszczyciela chmurą pary i dymu pochodzących z przerwanych pa-
rociągów i rozerwanych szybów kominowych.  Laurel wyhamował i następny w szyku 
niszczyciel  Liberty dostał się pod niemiecki ogień, który zwalił mu maszt i zdemolował 
pomost, na którym zginął dowódca okrętu. Trzeci w szyku  Lysander musiał gwałtow-
nie skręcić w lewo, by uniknąć zderzenia z dwoma poprzedzającymi go i uszkodzonymi 
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Za: NSM, vol. 3, s. 132.
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Pierwsza bitwa pod Helgolandem

zwiększając prędkość do 26 w., 5 minut później podobny rozkaz został wysłany do dwóch 
okrętów kontradm.  Moore’a znajdujących się nieco przed okrętami  Beatty’ego. Ponieważ 
oba starsze krążowniki liniowe były wolniejsze od eskadry  Beatty’ego, wkrótce zostały za 
nią ze stale zwiększającym się dystansem. O 11.40 Beatty  zwiększył prędkość do 27 wę-
złów. Cokolwiek by powiedzieć o czasami kontrowersyjnym sposobie dowodzenia  Be-
atty’ego w późniejszych akcjach bojowych Royal Navy, decyzja o wejściu w zagrożony 
akwen i wsparciu swoich lekkich sił była jedną z najtrafniejszych.

Gdy o 12.25 kontradm.  Goodenough przerwał ogień do  Mainza, pozostawione na 
północnym wschodzie siły  Tyrwhitta próbowały zreformować szyki i kontynuować marsz 
na zachód, oddalając zespół od zagrożenia ze strony floty niemieckiej. Niestety prowi-
zorycznie naprawiony zbiornik zasilający w kotłowni  Arethusy znowu zaczął się psuć 
i krążownik powoli tracił prędkość. Na południe od niego stały, unieruchomione ogniem 
 Mainza, niszczyciele  Laurel i  Liberty, a nieco dalej  Laertes. Ten ostatni był w trakcie próby 
podjęcia holu z niszczyciela  Lapwing z 4. dywizjonu 3. flotylli, który wraz z  Fearlessem 
przeszedł za rufą  Arethusy na jej lewą burtę. Na północ jednostki flagowej  Tyrwhitta znaj-
dował się 1. i 2. dywizjon 3. flotylli. Był to krytyczny moment dla Brytyjczyków, ponieważ 
do miejsca akcji zbliżało się aż 8 niemieckich krążowników lekkich. Minęła też 12.00 i stan 
wody u ujścia  Jade pozwalał na wyjście w morze okrętów liniowych. O 12.07 rozkaz wyj-
ścia w morze dostały krążowniki liniowe  Moltke i  Von der Tann, które wyszły z zatoki ok. 
14.00. Za nimi z opóźnieniem ruszył flagowy okręt  Hippera, krążownik liniowy  Seydlitz, 
z ciągle niesprawną jedną maszyną oraz jeszcze później, krążownik pancerny  Blücher.
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Nowe dyspozycje adm. Jellicoe w związku z polem minowym u wejścia
do  Humber
Pola minowe postawione nocą z 25 na 26 sierpnia u ujścia Tyne ( Albatross) 

i przed Humber ( Nautilus) nie tylko spowodowały przesunięcie bazy Cruiser Force K do
Rosyth i reorganizację systemu patrolowania wschodniego wybrzeża  Wielkiej Brytanii, 
ale zmusiły adm. Jellicoe do  wprowadzenia zmian w organizacji Grand Fleet. Na doda-
tek zeznania marynarzy wziętych do niewoli pod  Helgolandem wskazywały (niepraw-
dziwie) na planowane przez Hochseeflotte wypady ku wybrzeżom brytyjskim. Admirał
Jellicoe  zażądał od Admiralicji więcej krążowników lekkich, bowiem tylko ich patrole 
na wodach wokół Scapa Flow mogły zabezpieczyć ją przed nocnym minowaniem przez 
jednostki niemieckie. Szczupłość sił lekkich, jakimi dysponowała Grand Fleet, zmusiła 
Jellicoe do  korzystania z trałowców jako
jednostek patrolowych. Dodatkowo trzy 
stare pancerniki typu Duncan (Albemarle, 
Exmouth i Russell), przydzielone czasowo 
do 3. eskadry pancerników, coraz częściej 
służyły eskadrom Grand Fleet jako poten-
cjalne „wzrywacze” min, ponieważ usta-
wiano je na czele wychodzących ze  Scapa 
formacji okrętów liniowych. Dowódca 
Grand Fleet zalecił też wygaszenie świateł 
nawigacyjnych na wodach wschodniego
wybrzeża, a także zakazał wszelkiej dzia-
łalności rybackiej, istniało bowiem podej-
rzenie (niesłuszne), że Niemcy stawiają 
miny z podszywających się pod neutralne
trawlerów rybackich. Na tę ostatnią pro-
pozycję Admiralicja przystała, ale tylko
częściowo. Ostatecznie zabroniono poło-
wów obcym jednostkom, a własnym bar-
dzo ograniczono zasięg łowisk pełnomor-
skich. Zadziałały tutaj dwie kalkulacje.
Rybacy dostarczali żywność dla kraju uza-
leżnionego od zamorskich dostaw. Druga 

Grand Fleet pod presją zagrożenia
podwodnego i inwazyjnego

Pola minowe postawione przez krążowniki 
minowe Albatross i Nautilus

Za: NSM, vol. 3, s. 208.
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„proroctwa” głoszące koniec ery pancerników. Dotychczas okręt liniowy mógł się oba-
wiać jedynie innego okrętu liniowego. Teraz niebezpieczeństwo groziło mu i ze strony 
min, i ze strony okrętów podwodnych, i niszczycieli. Okręt liniowy zamiast chronić flotę, 
sam teraz potrzebował dodatkowej ochrony. Pod tym względem data 5 września 1914 r. 
okazała się początkiem nowej ery, choć prawdziwych skutków zatopienia Pathfindera nie 
uświadamiali sobie jeszcze nawet Niemcy.

Drugi rajd pod  Helgoland 10 września
Sukces odniesiony pod  Helgolandem zachęcił Admiralicję do kolejnej, podobnej

akcji, która w zamyśle miała wywabić w morze co najmniej niemieckie krążowniki li-
niowe, jeśli nie całą Hochseeflotte. Brytyjczycy zakładali, że po bitwie i de facto porażce
z 28 sierpnia, Niemcy zmienią system dozoru w Zatoce  Helgolandzkiej, aby łatwiej było
wprowadzać do akcji okręty liniowe. Była to prawda, ale tylko częściowa. Dwa krążow-
niki liniowe miały stale przebywać na kotwicowisku Schillig, ale reszta Hochseeflotte po-
zostawała w zatoce  Jade odgrodzona sieciami dla zabezpieczenia przed atakiem okrętów
podwodnych. Większość jednostek miała być w gotowości do wyjścia w ciągu 2 godzin, 
jednak problem czasowej niemożności przejścia płycizny przez okręty liniowe pozo-
stał. Dodatkowo lekkie krążowniki dozujące u ujścia niemieckich rzek otrzymały zakaz 
wchodzenia do akcji bez wsparcia ze strony okrętów liniowych.

Początkowo plan przejścia całej Grand Fleet w pobliże  Helgolandu został wyznaczo-
ny na 8 września, jednak po gwałtownym wyjściu brytyjskiej floty ze Scapa 1 września 
zawinęła ona do Loch Ewe dopiero 5 września po południu. Konieczność bunkrowania 
i zaprowiantowania, a także planowane dołączenie pancernika  Agincourt po próbach ar-
tyleryjskich (9 września) i pancernika  Orion po naprawie skraplaczy (8 września) spowo-
dowało przesunięcie planu na 10 września. Projekt operacji i użyte siły niewiele różniły

Zatopienie Pathfindera przez U 21

Za: Der Krieg in der Nordsee, Bd. 2, mapa 1.
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patrolowały krążowniki liniowe 1. eskadry  Beatty’ego (bez  Princess Royal). Na wschód 
od  Fair Isle przebywały trałowce Grand Fleet. U wylotu  Morray Firth znajdował się re-
jon działania 3. eskadry pancerników (predrednoty), dalej na wschód przebywała Grand
Fleet, a przy samych brzegach  Norwegii trzy stare predrednoty 6. eskadry ( Albemarle, 
Exmouth i Russell). Na południe od tej armady miały sektory wszystkie eskadry krążow-
ników Grand Fleet. Podczas patrolu Jellicoe  opuścił Grand Fleet i zawinął 7 października 
do  Scapa Flow na spotkanie z kontradm. Cecilem  Lambertem, czwartym lordem mor-
skim, by omówić kwestię organizacji patroli przeciwpodwodnych używających trawle-
rów. Tam doszły go wieści o próbie (nieprawdziwe) wdarcia się u-boota do  Loch Ewe. 
W efekcie zmienił plany na kolejne bunkrowanie Grand Fleet, które miało się odbyć
w Scapa, a nie, jak planowano, w Loch Ewe135.

W tym samym czasie na wodach Skagerraku i Kattegatu przebywały dwa brytyjskie 
okręty podwodne E1 i E5 robiące rekonesans przed planowanym przejściem brytyjskich
sił podwodnych na  Bałtyk. Ich obecność na tych wodach została rozpoznana przez Niem-
ców, którzy wysłali cztery u-booty, by postarały się na nie zapolować. Dwa z nich, U 12 
i U 16, podeszły pod norweskie wybrzeże, dostrzegając brytyjskie krążowniki z dalekiego
ubezpieczenia kanadyjskiego konwoju. 9 września około 11.30  U 16 dostrzegł na wyso-

135 Ibidem, s. 206.
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alnych torped. Pierwszą reakcją Jellicoe było przeniesienie stałego kotwicowiska z Loch
Ewe z powrotem do Scapa Flow, które po częściowym zablokowaniu wejść i ustawieniu
baterii artyleryjskich wydawało się teraz najbezpieczniejszym schronieniem dla floty. 
Dlatego też wszystkie węglowce idące do  Loch Ewe skierowano teraz do Scapa, tam też 
miał przejść warsztatowiec  Assistance. Ale 16 października o 16.00 bateria artyleryjska na 
wyspie Switha zaraportowała dostrzeżenie peryskopu okrętu podwodnego wchodzącego
do archipelagu. Wkrótce nadeszły kolejne doniesienia o dostrzeżonych na morzu sy-
gnałach świetlnych. Co prawda adm. Jellicoe nie  był przekonany, że doszło do wtargnię-
cia do bazy, jednak obraz sytuacji wyłaniający się z wydarzeń i meldunków z ostatnich



353

Grand Fleet pod presją zagrożenia podwodnego i inwazyjnego

między zmianami patroli i idąc przez niestrzeżone przez Royal Navy wody między Wy-
spami Owczymi a Islandią. Zbliżając się do wód irlandzkich, dowódca  Berlina koman-
dor Pfundheller zorientował się po gęstości brytyjskich przekazów radiowych, że wbrew 
oczekiwaniom, na tych wodach znajdują się spore siły Royal Navy. Mając to na wzglę-
dzie, a także napotykając spore problemy z ustaleniem pozycji ze względu na wygaszenie
przez Brytyjczyków wszelkich świateł i latarni, niemiecki dowódca zrezygnował z prób 
wchodzenia w Kanał Północny prowadzący na Morze Irlandzkie, postanawiając postawić 
miny tak blisko wybrzeży  Irlandii, jak się da. Stało się to w nocy z 22 na 23 października 
niedaleko  Tory Island, jakieś 30 mil od miejsca stacjonowania Jellicoe z większą częścią 
Grand Fleet! Po postawieniu pola minowego  Berlin skierował się na północny zachód,
uchodząc na pełne morze. W wyprawie nadal towarzyszyło mu szczęście. Berlin prze-
szedł 15 mil obok brytyjskich pancerników  Albemarle i Exmouth i otrzymał w prezencie
wymarzoną pogodę – deszcze i mgły. Dalsze losy niemieckiego stawiacza min zawiodły 
go w okolice Archangielska, gdzie spodziewał się przechwycenia statków albo z angiel-
skim węglem, albo z rosyjskim zbożem. Nie napotkawszy jednak żadnych celów, mając 
kłopoty z kotłami i kończące się zapasy węgla  Berlin wszedł 17 listopada do  Trondheim,
gdzie został internowany142.

Pole minowe, postawione pospiesznie w zapasowym miejscu, gdzie przebiegał szlak 
żeglugowy z Kanału Irlandzkiego do portów  Kanady, czekało cztery dni na swoją pierw-
szą ofiarę. O 14.15 26 października na jednej z min poderwał się statek Manchester Com-
merce płynący do  Montrealu. Członkowie załogi statku, którzy przeżyli katastrofę, zostali 
odnalezieni rankiem 27 października przez trawler  City of London idący do  Fleetwood 
w Wielkiej Brytanii. Ani Manchester Commerce, ani tym bardziej trawler rybacki nie 

142 Corbett, Naval Operations, Vol 1, s. 247.
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i ona po kilku godzinach została odwołana przez Admiralicję i oba zespoły Grand Fleet 
weszły 21 listopada do Scapa Flow165.

Zagon Grand Fleet pod  Helgoland 24 listopada
Admiralicja planowała ponowienie nieudanej próby ataku wodnosamolotów na bazę 

sterowców w Cuxhaven z 25 października, kiedy 20 listopada otrzymała z Room 40 in-
formację o zgrupowaniu całej Hochseeflotte na wodach Zatoki  Helgolandzkiej, prawdo-
podobnie w celu dokonania jakiejś operacji morskiej. Jednocześnie Niemcy wysłali w re-
jon Szetlandów 5 okrętów podwodnych. Ponieważ część u-bootów była zaangażowana 
w operacje na kanale  La Manche i u wybrzeża  Belgii, w bazach niemieckich zostawało
więc niewiele jednostek. W związku z tym Admiralicja postanowiła zaplanować i wy-
konać kombinowaną operację ataku lotniczego z próbą wyciągnięcia niemieckiej floty 
liniowej pod lufy Grand Fleet i torpedy brytyjskich okrętów podwodnych. Atak zapla-
nowano najpierw na 23 listopada, ze względu jednak na konieczność naprawy flagowego
krążownika Harwich Force –  Arethusa, przesunięto go o jeden dzień. Część lotnicza akcji 

165 NSM, vol. XII, Home Waters, Part III, s. 51.
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Działania flot 16 XII 1914 r.

Za: O. Groos, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 3, mapa 10.
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także wyładowanego minami Kolberga, by ten mógł wykonać swoje zadanie. Gdy tyko
lekkie siły odeszły, zespół  Hippera rozdzielił się.  Seydlitz,  Moltke i Blücher skierowały się 
na północ w kierunku Hartlepool.  Von der Tann,  Derfflinger (dla  Derfflingera, który dołą-
czył do 1. grupy rozpoznawczej dopiero 19 listopada była to pierwsza akcja bojowa) i Kol-
berg odeszły na południe, by ostrzelać  Scarborough i Whitby, i postawić pole minowe.

Oba niemieckie krążowniki liniowe z grupy południowej oraz Kolberg zbliżyły się do
brytyjskich wybrzeży na wysokości  Robin Hood’s Bay i od 07.20 płynęły wzdłuż brze-
gu, mając problemy z ustaleniem pozycji z powodu mgły. Z pomocą przyszedł jasno 
oświetlony pociąg, który jechał linią kolejową wzdłuż wybrzeża. O 08.00 dostrzeżono 
Scarborough Castle i 5 minut później z odległości 1 mili morskiej oba okręty liniowe 
otworzyły ogień z dział artylerii średniej kalibru 150 mm i 88 mm.  Von der Tann miał 
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500-tonowy  Doon miał w uzbrojeniu dwie 
wyrzutnie torpedowe kalibru 450 mm 
z torpedami, których użycie wymagało 
dużego zbliżenia się do celu. Pędzący ku
Niemcom Doon dostał się pod tak skon-
centrowany ogień, że musiał porzucić plan
ataku torpedowego w odległości ok. 5000
m od niemieckich krążowników, co ciągle 
było zbyt dużym dystansem na strzał tor-
pedowy. Doon – który szczęśliwie uniknął
bezpośredniego trafienia (jeśli nie liczyć 
pocisku 280 mm, który przeleciał przez 
przedni komin nie wybuchając) – zawrócił 
pokiereszowany odłamkami i mając 3 za-
bitych i 6 rannych, oddalił się od niemiec-
kich jednostek w stronę pełnego morza. 
Niszczyciel  Test został trafiony pociskiem 
150 mm, który na szczęście eksplodował
w burtowej zasobni węglowej, przez co nie 
została przedziurawiona gródź wewnętrz-
na. Grupa  Hippera nie ścigała brytyjskich
jednostek, mając do wykonania ostrzał 
Hartlepool i jak najszybsze wycofanie się.

Po przerwaniu ognia niemieckie okrę-
ty zaczęły zajmować pozycje do ostrzału. Nastąpił podział celów. Seydlitz i Moltke mia-
ły przepłynąć wzdłuż miasta ku jego północnemu krańcowi, strzelając do: baterii koło
cmentarza i zakładów drucianych ( Seydlitz), baterii koło latarni, baterii Heugh oraz do
stacji ochrony wybrzeża ( Moltke).  Blücher natomiast miał zrobić koło u samego ujścia 
rzeki  Tees, ostrzeliwując doki, urządzenia portowe i gazownię. Krążowniki liniowe otwo-
rzyły ogień z dział 150 i 88 mm o godz. 08.26 i kontynuowały go z przerwą na zwrot 
na kurs powrotny (08.37) do 08.46. Jak już wspomniano, Hartlepool miało trzy działa 
artylerii nadbrzeżnej – model Mk VII kalibru 152 mm. Stały na półwyspie ze starówką 
odgradzającym port od morza: dwa obok siebie tworząc tzw. Heugh Battery, trzecie koło
latarni (Lighthouse Battery). Wszystkie trzy były od wczesnego rana obsadzone i szybko 
otworzyły ogień do niemieckich okrętów, wystrzeliwując łącznie 143 pociski. Działo koło
latarni szybko zamilkło, gdyż przeciwnik wyszedł z jego sektora ostrzału. Heugh Battery 
natomiast trzykrotnie trafiła Seydlitza trzykrotnie i raz  Moltkego. Ten pierwszy otrzymał
ciosy po zwrocie o 08.37. Pociski trafiły w szyb wentylacyjny w nadbudówce na rufie,
w obudowę przedniego komina oraz w pokład dziobowy przed wieże dział 280 mm. Na
Moltkem pocisk zniszczył kilka dziobowych pomieszczeń załogi. Te trafienia nie spowo-
dowały żadnych większych uszkodzeń ani ofiar.

Gorzej poszło strzelającemu u ujścia rzeki  Tees  Blücherowi. Okręt został czterokrot-
nie trafiony przez baterię Heugh, tracąc obsługę dwóch dział 88 mm, jeden z dalmierzy 
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się ją utrzymać, grupa ta byłaby o wiele dalej przed zespołem  Hippera i z całą pewnością 
już poza trasą idącej ku niej brytyjskiej armady.

Oba zespoły brytyjskie szły tymczasem lekkim skosem ku przesmykowi między po-
lami minowymi wiodącemu ze Scarborough i Hartlepool na pełne morze. Pogoda była
idealna, widoczność do 10 mil. Wiceadm.  Warrender mając ze sobą 6 niszczycieli (Am-
buscade musiał odejść do bazy ze względu na uszkodzenia) oraz czwórkę nieco leciwych 
krążowników pancernych 3. eskadry, musiał zarządzić prędkość 18 w., choć jego pancer-
niki bez trudu mogły utrzymywać 21 w. Stąd też, idące bardziej na północ i z przodu krą-
żowniki liniowe Beatty’ego  ze swoimi 24 węzłami prędkości ok. 10.30 zniknęły z zasięgu
wzroku zespołu  Warrendera. W Royal Navy panował jeszcze zwyczaj, iż każdy zespół 
kontrolował swoją pozycję na podstawie obliczeń, stąd niedokładności, jakie przy tej 
okazji popełniano, kumulowały się i w sytuacji utraty kontaktu wzrokowego z okrętem 
flagowym podawane koordynaty były często bezużyteczne. Tak też było w tej sytuacji,
gdy zespół Beatty’ego  zniknął za horyzontem. Ustalenie jego dokładnego położenia było 
trudne, gdyż podawane później pozycje bardzo poważnie różniły się od faktycznych. We-
dług zapisów na  Lionie do 10.30 znajdował się on ponad 20 mil dalej od  King George V, niż 
wynikałoby to z zaobserwowanej pozycji. Dla uniknięcia takich sytuacji w późniejszym 
okresie wojny do pozycjonowania poszczególnych zespołów używano pozycji podawanej

Pościg za Hipperem 16 XII 1914 r.

Za: Julian S. Corbett, Naval Operations, Vol. II; NSM, vol. 3, s. 208; Der Krieg in der Nordsee, Bd. 3, mapa 11.
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Rajd na Scarborough, Whitby i Hartlepool

przez okręt flagowy187. Wraz ze zbliżaniem się ku wybrzeżom angielskim okręty Royal 
Navy zaczęły wchodzić w strefę złej pogody, która tak dokuczała idącym im naprzeciw 
okrętom niemieckim. Przed 11.00 zaczęły się pojawiać mgły i wzmagał się wiatr. Wice-
adm. Beatty  polecił czwórce krążowników 1. eskadry przyjęcie szyku osłonowego 5 mil 
przed dziobem  Liona. Aby ułatwić mniejszym okrętom wyjście na tę pozycję o 11.09 krą-
żowniki liniowe zwolniły do 18 w. Eskadra komodora  Goodenougha miała ustawić się 

187 NSM vol. XII, Home Waters, Part III, s. 115.
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w szyku z flagowym  Southamptonem jako 
pierwszą jednostką po lewej, następnie po 
jego prawej burcie płynęły rozstawione 
co mniej więcej 4 mile:  Birmingham,  Not-
tingham i  Falmouth. W pogarszających 
się warunkach widzenia nawet 4 mile nie 
były wystarczające do utrzymania kontak-
tu wzrokowego i o 11.15  Nottingham zara-
portował napotkanie przeciwnika, którym 
był w rzeczywistości znajdujący się po 
jego lewej burcie  Birmingham. Dowódca 
krążownika szybko zorientował się, że to 
pomyłka i o 11.28 naprawił w eterze swój 
błąd, jednak niemalże w tej samej chwili 
lewoskrzydłowy  Southampton dostrzegł 
ok. 3 mile przed dziobem prawdziwy nie-
miecki krążownik w towarzystwie nisz-
czycieli. Był nim  Stralsund z 2. półflotyllą. 
Za nim podążał niewidoczny dla Brytyj-
czyków  Straß burg z 9. flotyllą, a jakieś 8 
mil po prawej burcie znajdował się  Grau-
denz z 1. półflotyllą. Wszystko działo się 
jakieś 5 mil od flagowego  Liona, jednakże 
do tego momentu stan morza uległ gwał-
townemu pogorszeniu, okręty były za-
lewane potężnymi falami, a widoczność 
ograniczona szkwałami. Idąc pod wiatr 
i fale,  Southampton nie był w stanie użyć 
dziobowego działa 152 mm, więc  Goode-
nough skręcił okręt w prawo, ustawiając 
się do przeciwnika burtą. Jednocześnie 
do wiceadm. Beatty’ego  został nadany sy-
gnał o napotkaniu przeciwnika, a pozostałe jednostki eskadry wezwał do zbliżenia się 
do pozycji  Southamptona. Dostrzegłszy brytyjski krążownik,  Stralsund skręcił gwałtow-
nie na prawą burtę, czyli w kierunku przeciwnym do zwrotu  Southamptona. Oba okręty 
otworzyły ogień. Zaalarmowane pozostałe okręty niemieckie także skręciły w prawo, tym 
bardziej że dowódca  Stralsunda dostrzegł także sylwetkę drugiego brytyjskiego okrętu, 
którym był  Birmingham. Ponieważ oba okręty wykonały zwroty na przeciwległe burty, 
dystans między nimi zaczął się zwiększać do momentu, aż  Southampton zawrócił i podą-
żył za okrętem niemieckim. O 11.45 dzieliło je ok. 9000 m. Prowadzony ogień był z obu 
stron niecelny ze względu na stan morza. Po zwrocie z pomostu  Southamptona dostrze-
żono pozostałe dwa niemieckie krążowniki, jednak z jakichś przyczyn komodor  Goode-
nough nie uznał za konieczne dzielenie się tą informacją z wiceadm.  Beattym. Znajdują-
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Bitwa na Dogger Bank

przynajmniej części Grand Fleet. Obie operacje miały być ubezpieczane przez 1. grupę 
rozpoznawczą  Hippera. Odkrycie brytyjskiego pola minowego na ławicy  Amrum przesu-
nęło o dwa dni akcję pod  Humber planowaną początkowo na 12 i 13 stycznia. Trałowce 
musiały wpierw zrobić bezpieczne przejście dla krążowników Strasbourg i Stralsund. Zre-
zygnowano też z asysty krążowników liniowych i Blüchera – dla nich wytrałowany szlak 
musiał być szerszy i bardziej pewny. Oba krążowniki postawiły nowe pole minowe ok. 
40 mil od  Humber, jednakże nie w miejscu, w którym było ono zaplanowane. Skutkiem 
tego pole nie leżało na żadnym ze szlaków ani podejść portowych i zostało ostatecznie 
rozpoznane jak zwykle przez kutry rybackie w pierwszej połowie 1915 r.

14 stycznia niemiecki nasłuch radiowy przechwycił brytyjską informację nadaną 
otwartym tekstem o zmianie tras towarowego ruchu atlantyckiego na podejścia od po-
łudniowej strony Irlandii, zamiast krótszej północnej trasy. Zmiana ta co prawda doko-
nała się już w listopadzie, ale teraz została odczytana w kontekście odkrytych w Belfaście 
dziwnych udrapowanych na okręty wojenne jednostek jako zapowiedź rychłej akcji Royal 
Navy mającej na celu zablokowanie niemieckich baz i ustanowienie stałej obecności Royal 
Navy na wodach Zatoki  Helgolandzkiej. Oznaczało to dla Hochseeflotte nieustanne po-
zostawanie w gotowości. Admirał Ingenohl miał te same problemy co admirał Jellicoe po 
drugiej stronie  morza. Okręty podczas wojennej eksploatacji wymagały częstszych prze-
glądów i pobytów w stoczni. Co prawda niemieckie okręty liniowe nie pływały tyle co bry-
tyjskie, ale niemieckie siłownie turbinowe miały złą opinię z powodu usterek, niemieckie 
skraplacze zaś przysparzały Niemcom tyle samo problemów co brytyjskie Brytyjczykom. 
Admirał von Ingenohl pisał w raporcie ze stycznia 1915 r., że praktycznie w każdym mo-
mencie jeden z pancerników każdej eskadry (8 jednostek) oraz jeden krążownik liniowy 
lub pancerny, a także jeden krążownik lekki przebywały w stoczni. Zawsze też brakowało 
dwóch flotylli niszczycieli – jedna robiła naprawy, druga czyściła kotły215.

215 N. Friedman, Fighting The Great War at Sea, s. 376.

Husum

Amrum

Bremerhaven

Cuxhaven

Wilhelmshaven

Norderney Weser

Elbe 1

Jade

Eider

Łaba

Z
a t o

k a  N
i e m

i e c k a

Helgoland

Zatoka

Helgolandzka

0 5 10 15 20 Mm

Zagrody minowe
niemieckie
brytyjskie 7/8 I 1915 r.

Iphigenia – jeden z przebudowanych na minowce 
krążowników pancernopokładowych typu Apollo. 
Wraz z trzema innymi bliźniaczymi okrętami w nocy 7/8 I 1915 r. położył 

pole minowe w rejonie Amrum. (SLWA)

Szkic za: NSM, Home Waters, Part III, vol. 12, s. 162



485

Bitwa na Dogger Bank

Lerwick

Egersund

U 35

Arcona
D 9, T 85, T 87

Frithjof 

U 17

U 32
U 21

Kilonia
Friedrich der Grosse
3 epanc
2 i 7 fn

Kirkwall

Lerwick

Wick

Edynburg

Rosyth

Perth

Dundee

Montrose

Berwick-On-Tweed

Aberdeen

Peterhead

Egersund

Hull

King’s Lynn

Boston

Grimsby

Kingston-Upon-Hull

Newcastle

Hartlepool

Whitby

Scarborough

Blyth

Helgoland

Emden

Esbjerg

Cuxhaven

4 i 5 grozpBremerhaven

Wilhelmshaven

OstendaDover

Londyn Southend

Harwich

Lowestoft
Yarmouth Ijmuiden

Amsterdam

Rotterdam

Antwerpia

Horns Rev

Elbe 1

Eider

Galloper

Outer Gabbard

Schouwen Bank

2 ekl

1 i 2 eklin
3 epanc 3 ekl

2 fn

Gravesend

Sandettié

Swarte Bank

Haaks

Borkum Ri�

Terschelling

Weser

Norderney

Smith's Knoll

Galloper

Outer Gabbard

Schouwen Bank

Maas

North Hinder

Scapa

Grand Fleet

1830–2030 23 I

2210 23 I 2330 23 I

0135 24 I

0756 24 I

0834
0856

0800

0854 1052
1058

1100

1200

1354

1420

1505

0530

0750

0920
rozkaz marszu 

na Helgoland
1625

1400 dostrzeżono krążowniki liniowe

1745 23 I

~2000
E4, E7, E8

dostrzeżono krążowniki liniowe

13330700

0330

1800 23 I
2150 23 I

0200

13270717

1200

0854 2 ekl dołącza do 3 epanc

4 fn zajmuje pozycję 
przy Grand Fleet

U 19
U 33 U 14

E 11
~1800

*

*

Zob. mapy
na wyklejkach

0 25 7550 100 Mm

punkty spotkań

Bitwa na Dogger Bank

Za: O. Groos, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 3, mapa 17.



9 i
 10

 pf
n

Ko
lbe

rg
15

 i 1
8 p

fn
Ro

sto
ck

Kolberg
15 pfn

15
 pf

n +
 V 

18
5

Straßburg

10 pfn

Undaunted
3 fn

Arethusa
10 fn

Aurora
1 fn

punkt spotkania krążowników liniowych,
krążowników i niszczycieli

0714

0720

0700

0809
0731

0731

0830

0852

0858

0845

0847

0835

0821
0817

0819

0819

0846

0856

Lion otwiera ogień

0900
0900

0935

1100

1100

1112 1120

1140

1200

0935
0939

0950

0935

Tiger otwiera ogień

0921
Lion

1009
Blücher

0925
Seydlitz

0943
Seydlitz

1025

1030
Seydlitz

Blücher

1037
Blücher

1040
Der�inger

0945

0954

1005

1019
1030

1020
1020

1030

1035 1036

1045

1045

1045

1100
1100

1100 1110

1130

1113

1121

1122

1100

1130

1130

1127

1213

1137

1150

1112

1105

1019

1005

0830

08140805

0805
0805

0805

0753

0748

1204

1200

0950

0918

09
05

0856
0550

0717

0717

0717

08350717

0849

Lion

Lion

1001
Lion

1010
Lion

1016
Lion

Lion

Lion

1049
Lion 1051

Lion
1052
Tiger

0700
0700

0713

1215

07350735

2 eklin

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 eklin

Princess Royal
Tiger
Lion

Indomitable
New Zealand Lowestoft

Nottingham
Birmingham
Southampton

3 epanc

Indomitable
New Zealand

Princess RoyalTigerLion

LTPR

NZ

I

Indomitable

1102

1102

1112

NZPR T L

New ZealandPrincess RoyalTigerLion

Lion

Undaunted3 fn

Aurora1 fn

Aurora

1 fn

Undaunted + 3 fn
Aurora + 1 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Meteor

Meteor
Miranda

Meteor

Lookout

1 grozp

Se
yd

lit
z

Molt
ke

De
r�

ing
er

Blü
ch

er

Blücher
Blücher
Der�inger
Moltke
Seydlitz

Der�
ing

er
Molt

ke
Se

yd
litz

Str
als

un
d

Grau
de

nz

Rostock
Kolberg

Blücher
Der�inger
Moltke
Seydlitz

1 grozp

Rostock
13 pfn

0717

0820

Graudenz
9 pfn

V 5

1103
atak niszczycieli

Mm0 2 1084 6

Mm0 2 1084 6

N

N

Bitwa na Dogger Bank – bój sił głównych 07.13–09.35

Za: O. Gross, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 3, mapa 17; J. Corbett, Naval Operations, vol. 2



9 i
 10

 pf
n

Ko
lbe

rg
15

 i 1
8 p

fn
Ro

sto
ck

Kolberg
15 pfn

15
 pf

n +
 V 

18
5

Straßburg

10 pfn

Undaunted
3 fn

Arethusa
10 fn

Aurora
1 fn

punkt spotkania krążowników liniowych,
krążowników i niszczycieli

0714

0720

0700

0809
0731

0731

0830

0852

0858

0845

0847

0835

0821
0817

0819

0819

0846

0856

Lion otwiera ogień

0900
0900

0935

1100

1100

1112 1120

1140

1200

0935
0939

0950

0935

Tiger otwiera ogień

0921
Lion

1009
Blücher

0925
Seydlitz

0943
Seydlitz

1025

1030
Seydlitz

Blücher

1037
Blücher

1040
Der�inger

0945

0954

1005

1019
1030

1020
1020

1030

1035 1036

1045

1045

1045

1100
1100

1100 1110

1130

1113

1121

1122

1100

1130

1130

1127

1213

1137

1150

1112

1105

1019

1005

0830

08140805

0805
0805

0805

0753

0748

1204

1200

0950

0918

09
05

0856
0550

0717

0717

0717

08350717

0849

Lion

Lion

1001
Lion

1010
Lion

1016
Lion

Lion

Lion

1049
Lion 1051

Lion
1052
Tiger

0700
0700

0713

1215

07350735

2 eklin

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 ekl

1 eklin

Princess Royal
Tiger
Lion

Indomitable
New Zealand Lowestoft

Nottingham
Birmingham
Southampton

3 epanc

Indomitable
New Zealand

Princess RoyalTigerLion

LTPR

NZ

I

Indomitable

1102

1102

1112

NZPR T L

New ZealandPrincess RoyalTigerLion

Lion

Undaunted3 fn

Aurora1 fn

Aurora

1 fn

Undaunted + 3 fn
Aurora + 1 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Arethusa + 10 fn

Meteor

Meteor
Miranda

Meteor

Lookout

1 grozp

Se
yd

lit
z

Molt
ke

De
r�

ing
er

Blü
ch

er

Blücher
Blücher
Der�inger
Moltke
Seydlitz

Der�
ing

er
Molt

ke
Se

yd
litz

Str
als

un
d

Grau
de

nz

Rostock
Kolberg

Blücher
Der�inger
Moltke
Seydlitz

1 grozp

Rostock
13 pfn

0717

0820

Graudenz
9 pfn

V 5

1103
atak niszczycieli

Mm0 2 1084 6

Mm0 2 1084 6

N

N

Bitwa na Dogger Bank – bój sił głównych 09.35–12.04

Za: O. Gross, Der Krieg in der Nordsee, Bd. 3, mapa 17; J. Corbett, Naval Operations, vol. 2




